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         Книга о событиях в Угличском крае в период 1941-1943 гг. написана по результатам исследований, проводимых Музеем истории Углича, в которых непосредственное участие принимали: Мальцев Валерий Вячесла-вович, Бардаков Сергей Владимирович, Кулагины Ирина Викторовна, Вла-димир Алексеевич и Наталья Алексеевна, Дорошенко Павел Георгиевич, Татьяна Сергеевна и Дмитрий Павлович, Вохминцева Наталья Сергеевна и Курдюков Юрий Владимирович.

           Большую помощь в поисковой работе оказали Управление ФСБ Рос-сии по Ярославской области, Информационноый центр УВД по Ярослав-ской области, Государственное учреждение Ярославской области «Государ-ственный архив Ярославской области», Угличский филиал ГУ «Государст-венный архив Ярославской области». Особая благодарность Ивановой Вере Петровне, Васильевой Анне Васильевне (†24.12.2009 г.) за бесценные вос-поминания и консультации, Ерохиной Татьяне Васильевне (Угличский Го-сударственный историко-архитектурный и художественный музей), Заб-лотскому Александру Николаевичу (г.Таганрог), Прокофьеву Илье Генна-дьевичу (Фонд поисковых отрядов Ленинградской области, г.Санкт-Петер-бург), Тасицу Игорю Николаевичу (г.Череповец), Матвееву Евгению Нико-лаевичу, Баулину Сергею Владимировичу, Старостину Александру Вален-тиновичу, Горбунову Николаю Павловичу, учителям Сметаниной Светлане Юрьевне, Панфиловой Тамаре Ивановне и Москвиной Ольге Васильевне (г.Углич), Фомченко Эдуарду Эдуардовичу (историко-краеведческий музей, г.Ступино), Телкову Владимиру Ивановичу (Администрация Угличского муниципального района), Зайцеву Анатолию Ефимовичу (г.Ростов Вели-кий), Горбачёву Вячеславу Георгиевичу (Военно-исторический музей ар-тиллерии, инженерных войск и войск связи, г.Санкт-Петербург).
          В книге подробно описывается процесс работы поисковой группы: многочисленные трудности и смертельные опасности, с которыми прихо-дится встречаться поисковикам, и которые чаще всего остаются незаме-ченными или даже непонятыми людьми.
                                  Предисловие
        Великая Отечественная война. Для нынешних поколений это время становится уже прошлым. Стираются в памяти народной от-дельные эпизоды, детали той самой страшной за всю человеческую историю катастрофы. Миллионы уничтоженных жизней, миллионы искалеченных человеческих тел, миллионы сломанных судеб. Этого нельзя забывать.
         Данная работа является продолжением и дальнейшим разви-тием выпущенной в 2009 г. электронной книги Кулагина А.В. «За небо Углича»,  посвящённой малоизвестной странице в истории Ве-ликой Отечественной войны – воздушным сражениям над Яро-славской областью, в самом центре которых оказался древний Углич. На защиту города встали русские женщины, тогда совсем ещё молодые девчонки, служившие в 62-м Отдельном зенитно-артиллерийском дивизионе противовоздушной обороны, который жители города всегда называли Угличским. А в небе сражались лётчики 147-й истребительной авиадивизии. История эта воссоздана на основе архивных документов, свидетельств очевидцев, мате-риальных находок. Но уже в процессе создания книги «За небо Углича» возникла идея продолжения поисков с целью под-тверждения всех фактов и создания достоверного исторического описания событий 1941-1943 гг. 
         Поисковая работа Музея истории Углича включала три этапа:

         - теоретическая подготовка, когда в результате обзора и анализа документов, литературных источников и воспоминаний очевидцев удалось определить значимость изучаемых событий, собрать необхо-димую техническую информацию, касающуюся вопросов авиации разных стран времён Великой Отечественной войны;
         - археологическая разведка, задачей которой было обнаружение любых (даже минимальных) материальных доказательств реально-сти изучаемых событий;
        - углублённое изучение и анализ найденных объектов.

          Руководителям немецких военно-воздушных сил никак не хо-телось признать силу того сопротивления, которое оказывала наша авиация ПВО: «Только летом 1943 г. Люфтваффе сконцентри-ровали свои силы для нанесения неожиданных бомбардировочных ударов по промышленным предприятиям Горького, Ярославля и Са-ратова, находившимся в зоне досягаемости. Русским пришлось в срочном порядке организовывать полки ночных истребителей для прикрытия этих стратегических центров. Такие части страдали полным отсутствием квалифицированных пилотов, которые имели совершенно недостаточный налёт в ночное время суток и не вла-дели тактикой ведения ночного воздушного боя».1 
          Да, немецких асов встретили совсем ещё мальчишки, но что из этого вышло, показывают вещественные находки – свидетели той страшной воздушной войны, развернувшейся над древней Ярослав-ской землёй, и о которой до сих пор мало что было известно.
          Минуло уже более шестидесяти лет с той поры, но именно сей-час ощущается всё большая потребность в восстановлении истори-ческой памяти нашей земли. Подрастающее ныне поколение мало что знает о тех героических днях, а надо бы. И будет наша вина, если мы сейчас позволим забыть имена всех, кто когда-то защитил нашу Родину, спас её от неминуемой гибели.
_____________________ 

1. Швабедиссен В. Сталинские соколы. Анализ действий советской авиации в 1941-1945 гг. – с. 179.
                                  Воздушная война                                                    
       Сейчас многие пытаются представить город Углич в годы вой-ны спокойным тыловым городом. Но это не так. Война коснулась всей страны, а Углич находился на очень близком расстоянии от трёх фронтов:  Западного (115 км),  Калининского (от 115 до 312 км)  и Северо-Западного (312 км). Являясь тыловым городом Северо-Западного фронта, Углич фактически занимался материально-тех-ническим, энергетическим и медицинским его обслуживанием. 
         Древний город готовился встретить врага, рвавшегося к Волге. Вокруг Углича разворачивается строительство оборонительных сооружений, огневых точек, заграждений:

                                             «№518 от 30 сентября 1941 г.

                 Председателям Райисполкомов Угличского и Мышкинского

              Во исполнение указаний Начальника Ярославской боевой группы надлежит выполнить срочно следующую работу по сельсоветам:

             На площадках полей, лугов, где возможна посадка самолётов противника, устроить заграждения путем перекапывания почвы, насыпи земляных валов до 1,5 метров, забивки кольев с уклоном в различных направлениях длиной от 11/2 до 2 метров. Там, где близко лес, делать на полях лесные завалы, раскладывать большие камни.

             В соответствии с настоящим указанием дать распоряжения председателям сельсоветов.

             Об исполеннии доложить мне.

             Начальник Угличского боевого участка                                   

             Старший Батальонный комиссар                                    (Квашнин)

             Комиссар Угличского Боевого участка                            (Зернов)».2
          Из решения Угличского Исполкома от 5 сентября 1942 года: «Строительство газоубежищ определено из расчета ориентировочно 400 руб. на одного человека укрываемого (всего на Углич – 50 тыс. рублей)…
_____________________ 
2. УФ ГАЯО, Фонд Р-113, Опись 1, ед. хр. 700, - л. 146 [здесь и далее орфо-графия, как в подлинниках].

1) …произвести рубеж в полную боевую готовность не позднее 15 сентября с.г. для чего ежедневно выделять на работу по каждому с/совету не менее 25 чел.

2) Выходящие на работу должны быть обеспечены инструментом (лопатами, топорами, пилами и ведрами).

3) Районный  Исполнительный  Комитет  предупреждает председателей с/советов и пред. Колхозов, что за несвоевременное производство работ по восстановлению оборонительного рубежа к указанному сроку, виновные лица будут привлечены к уголовной ответственности.

4) Все ремонтно-восстановительные работы производить согласно указаниям представителей 11 комендатуры ТОР МВО».3
         Работы на укреплениях продолжались постоянно:

                          «Решение Исполкома от 29 марта 1943 г.

                О сохранении оборонительных рубежей, находящихся на   

                                                территории района.

1. Произвести расчистку снега с сооружений, с покрытий и ходов сообщения…

3. Необходимо выделить следующее количество рабочей силы по сельсоветам ежедневно:

                  а)  Грибановский с/с                                      -        20 чел.,

                  б)  Спасский с/с                                              -        16 чел.,

                  в)  Нефтинский с/с                                        -        20 чел.,

                  г)  Скоковский с/с                                           -        15 чел.,

                  д)  Каблуковский с/с                                       -        20 чел.,

                  е)  Высоковский с/с                                         -        10 чел.,

                  ж)  Деревеньковский с/с                                -        15 чел.,

                  з)  Б.Щабровский с/с                                      -        15 чел.,

                  и)  Ильинский с/с                                            -        10 чел.,

                  к)  Воскресенский с/с                                      -        20 чел.,

                  л)  Улейминский с/с                                        -        10 чел.» 4
_____________________ 
3. УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 138, - лл. 2-3.
4. УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 138, - л. 13.

         В городе и районе дислоцировались воинские части, среди которых были 12-й Отдельный инженерно-аэродромный батальон,5 сапёрный батальон,6 а с середины 1943 г. Учебно-химический отряд 
_____________________ 

5. УФ ГАЯО, Фонд Р-113, Опись 1, ед. хр. 700, - л. 91:

        «Штаб 12-го Отдельного Инженерно-Аэродромного батальона. 2 ноября 1941 г. № 0211

                        Председателю Исполкома Угличского Райсовета

           Прошу вашего содействия в выделении рабочей силы и лошадей для выполнения срочного задания по строительству оперативных аэродромов в Вашем районе.

           Строительство производится по приказу Командующего ВВС СЗФ № 0045 от 10 Октября 1941 г.

                                             Требуется:

                                             Для площадки «БОРИСОВКА»

                                             людей            -    200

                                             лошадей        -      50

    Командир б-на                                           Военком б-на
    Капитан        Андрейчиков                      Ст. Политрук         Сергиенко»;
       Перечень №24 Отдельных отрядов, эскадрилий, тыловых частей и уч-реждений военно-воздушных сил, входивших в состав действующей армии в период Великой Отечественной войны 1941-1945 годов. Приложение к директиве Генерального Штаба 1960 г. № 170481 //http://soldat.ru/doc/ perechen/ - с.107: 12-й оиаб ВВС Северо-Западного фронта (потом 31 армии Калининского фронта, 8-й и 2-й воздушных армий) был двух форми-рований:

          I-го формирования – 22.06.1941–11.07.1941;

         II-го формирования – 12.07.1941–14.12.1941 и 9.09.1942–11.05.1945.

      Видимо, здесь речь идёт о 12-м оиаб ВВС СЗФ 1-го состава II-го форми-рования.

6. Третьякова Т.А. Город и район в первые годы войны (краткие примеча-ния к народно-хозяйственной характеристике); Коршунов А.А. Женское лицо войны. /Город и война. Исследования и материалы по истории Углич-ского Верхневолжья. Вып. 9. – Углич: УГИАХМ, 2006. – сс. 7-14, 45.
ВМФ.7 Кроме того, были развёрнуты артиллерийская и авиационная части. В начале войны в Угличском районе создаётся партизанский отряд.8 Но особую роль в жизни Углича сыграл 62-й Отдельный зе-нитно-артиллерийский дивизион противовоздушной обороны (в/ч 45740).  А с мая 1943 года его усилил 380-й озад ПВО.

         В Угличе функционировало несколько госпиталей, располагав-шихся в зданиях клуба сырзавода, школ, педучилища, исполкома горсовета, управления гидроузла, больницы, Волгостроя: №№ 1400, 1426, 1501, 1988, 2391, 3026, 3393.9 Размещены они были следую-щим образом: на улице Ленина, д.16 №№ 1400, 1501, 3393; на улице Опарина (тогда Республиканской),  д.2 №№ 1400, 1501, 3026, 3393;  на площади Пушкина,  д.8 №№  1400,  1501,  2391,  3026  и  3393; в здании больницы № 1426. 
         Умерших от ран хоронили на кладбище у церкви царевича Ди-митрия на поле. Там сейчас Братская могила. Ещё в 1945 – 1947 гг. была сделана попытка увековечить память о погибших, но удалось это сделать лишь много лет спустя.10 На мемориальных досках высе- _____________________ 

7. Ершов Ю.Н. Из истории Учебно-химического отряда.//Авангард, 25 июля 1989 г.;

     Ершов Ю.Н. Из истории Учебно-химического отряда. /Город и война. Исследования и материалы по истории Угличского Верхневолжья. Вып. 9. – Углич: УГИАХМ, 2006. – сс. 17-25;

     УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 128,  - л. 38.

8. Ленгвенс Л.Ф. Углич был готов к обороне. //Угличанин. №3 (8) от 22 февраля 2007 г.

9.  УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 110, - л.8;

     УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 111, - л. 17;

     УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 128,  - л. 18;

     УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 138, - лл. 18, 20, 21.
10.УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 191,  - л. 5;
     УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 223,  - лл. 19, 20.
чены имена 45-ти солдат и офицеров Красной Армии. По архивным данным нам удалось установить ещё 27. Однако существует предпо-ложение, что и это далеко не всё.
         В настоящее время стало известно, что на территорию Ярослав-ской области были заброшены 57 вражеских диверсантов. В том чис-ле, 1 сентября 1942 г. в Мышкинский район немцы сбросили троих парашютистов, 14 сентября 1942 г. в Угличский район – двоих, 30 сентября 1942 г. в Борисоглебский район – двоих, 24 и 31 августа 1943 г. в Угличском и Мышкинском районах были обнаружены две группы диверсантов (всего шесть человек).11 Охранять приходилось каждый жизненно важный промышленный объект города и района, каждую опору линий электропередач.12
_____________________ 
11. Ярославская контрразведка в годы войны. http://www.yaroslavl.fsb.ru/book/gl53.html ;    

      В 1992 г. в лесу у реки Кисьмы найден тайник: немецкая радиостанция, патроны для нагана, какие-то химикаты и полуистлевший парашют.

12. УФ ГАЯО, Фонд Р-113, Опись 1, ед. хр. 665,  - лл. 6, 17;

      УФ ГАЯО, Фонд Р-113, Опись 1, ед. хр. 700, - лл. 91, 115, 146, 156, 214: 

  «Приказ №10 от 3.VII.1941 г. по Угличскому Районному штабу МПВО

        …На участке Волгостроя от портала до опоры №7 охрану обеспе-чивает Начальник временной эксплоатации т. Поллак круглосуточно, для чего устанавливает один пост.

         На участке от опоры №7 до опоры № 41 охрану обеспечивает Дере-веньковский с/совет круглосуточно, для чего устанавливает три поста:

                 Пост №1 с опоры №7 до опоры №17

                 Пост №2 с опоры №17 до опоры №27

                 Пост №3 с опоры №27 до опоры №37

         На участке с опоры №37 до опоры №58 охрану обеспечивает Нефтинский с/совет и устанавливает два поста:

                 Пост №1 с опоры №37 до опоры №47

                 Пост №2 с опоры №47 до опоры №58

          На каждом посту круглосуточное дежурство устанавливается из расчета 3-х человек из них один дневной и два ночных…»

            С ноября 1944 года в Угличе появились немецкие военноплен-ные. Из воспоминаний Хуберта Денезера, который до сих пор при-езжает в город Углич, ставший ему второй родиной: «В сборном ла-гере объявили, что тех, у кого только летняя одежда отправят «на юг». Так он попал в Углич… Только пленным показалось, что их при-везли в Сибирь. От отчаяния у многих начались нервные срывы, по-шли болезни…» В Углич был отправлен целый эшелон, более 3000 немецких военнопленных, прибывших сюда в ноябре 1944 года и распределённых по лагерям №№ 221 и 452. Первоначально смерт-ность была настолько высокой, что даже не велось учёта. Всего на немецком кладбище у деревни Покровские Горки похоронено 420 учтённых человек. Впоследствии контингент постоянно пополнялся.

         Хотя фронт до Углича не дошел, боевые действия всё-таки происходили в небе над городом.

          Как стало теперь известно, немецкое командование тщательно разрабатывало планы налётов на промышленные территории нашей страны и, прежде всего, Сталинградскую, Саратовскую, Горьков-скую и Ярославскую области. Особый интерес для гитлеровцев представляли такие города, как Ярославль, Рыбинск, Горький, а также Архангельская транспортная магистраль и сама река Волга – главная артерия центральной и южной России.
         В октябре 1941 г. [по данным ГУ ЯО ГАЯО] было совершено 100 налётов вражеской авиации на населённые пункты Ярославской области, при этом погибло 327 человек, ранено 552 человека, разбито 15 жилых домов, 4 вокзала, 175 железнодорожных вагонов, 12 цистерн, 5 паровозов. В то же время удалось подбить три бом-бардировщика Ju-88 (31 октября - Ju88A-5 из 7./KG1, зав. № 6071).
  Днём 4-го ноября 1941 года немецкие бомбардировщики поя-вились над Горьким (как далеко, казалось, он был от линии фронта!). Зенитная артиллерия открыла заградительный огонь. Но результаты бомбардировки оказались серьёзными: пострадал завод имени Лени-на, повреждены два цеха завода «Двигатель революции», на Горь-ковском автозаводе разрушен ремонтно-механический цех. На сле-дующую ночь бомбы попали в жилые кварталы и цехи автозавода.

   А 6-го ноября 1941 года, накануне праздника Великой Ок-тябрьской революции немецких бомбардировщиков увидели яро-славцы. На Ярославль было сброшено 35 фугасных бомб, при этом пострадало 163 человека, разрушены сборочный цех моторного заво-да, депо, 17 жилых домов, уничтожено 50 железнодорожных вагонов [по другим сведениям, во время налёта на Ярославль, в котором участвовало 13 вражеских самолётов, было сброшено 97 фугасных бомб; при этом разрушено вагоноремонтное депо, школа, баня, 11 жилых домов, повреждены водопроводные и канализационные сети, убито 40 и ранено 39 человек]. Кстати, 17 бомб оказались неразор-вавшимися, что привело к ряду трагических случаев во время их обезвреживания.
  Менее значительные разрушения принесли налёты 10-го нояб-ря и 4-го декабря 1941 г.
          В 1942 году бомбёжки Ярославской области производились 5-го февраля, 31-го марта, 12-го, 13-го, 14-го, 16-го и 30-го июня и 16-го декабря. Всего за 1942 г. на г. Ярославль было сброшено 24 фугас-ных и 9 зажигательных бомб.
          А вот 1943-й ознаменовался значительным повышением актив-ности немецкой авиации. В глубинных рейдах Люфтваффе принима-ли участие бомбардировщики 4-го (генерал-полковник Отто Дес-слох) и 6-го (генерал-полковник Риттер фон Грайм) воздушных фло-тов. 4-й флот для проведения операции выделил: 3-ю, 27-ю бомбар-дировочные эскадры в полном составе, две группы 55-й бомбарди-ровочной эскадры, авиационные группы III./KG4 и I./KG100, из 1-й авиационной дивизии III./KG1, II./KG4, II./KG51. Налеты на Горький и Ярославль производились силами обоих воздушных флотов с аэро-дромов 6-го воздушного флота: Карачев, Сеща, Брянск, Орёл. Не-сколько дней 1943-го отмечены наиболее жестокими налётами.           
         По немецким данным в ночь с 9 на 10 июня 109 (или 110) бом-бардировщиков принимали участие в ударе по Ярославлю, ими были разрушены шесть из семи корпусов шинного завода, где погибло 40 человек; пострадали заводы №№ 736, 766, СК-1, асбестовый, регене-ративный, кордная и махорочная фабрики, ТЭЦ, жилые дома, дет-ские сады  №№ 3 и 14, тюрьма, церковь. Убито 77, сгорело 10, ране-но 78 человек.13 А в ночь с 20 на 21 июня (участвовало 85 машин) от немецких бомб пострадали кордная и махорочная фабрики, заводы №№ 226, 656, асбестовый, СК-1, ТЭЦ, ЯРГРЭС, Московский вокзал, станция Приволжье, северная подстанция, 73 жилых дома.

          За эти два налета на город было сброшено, в общей сложности, 937 фугасных бомб общим весом 155 тонн и 742 зажигательные бом-бы. Был убит 301 человек, ранено 657. Разрушения коснулись всех районов Ярославля: на автозаводе разрушен кузнечный цех, площад-ка трофейной резины, линии связи и электропередач; на шинном за-воде были повреждены промышленные здания, склады готовой про-дукции, электроподстанция, железнодорожные пути; на электрома-шиностроительном заводе – железобетонный корпус, термитный и волочильный цехи, кузница, железнодорожные пути. Всего за годы войны на Ярославль было совершено 13 налётов немецкой авиации, в результате которых из 1105 пострадавших 355 человек погибли. 129 человек было спасено из завалов, обезврежено 137 фугасных и 35 зажигательных бомб.14
         К сожалению, по другим городам области подобных архивных данных нет, поэтому чаще всего приходится использовать свиде- _____________________ 
13. ГУ ЯО ГАЯО, Фонд Р-3631, Опись 1, ед. хр. 4, - л. 1, ед. хр. 8, - л. 2: ко-личество немецких самолётов 58 или 83, погибших - 180, раненых – 411.
14. «Полет валькирий»  над Волгой. Заблотский А., Ларинцев Р.

http://www.airwar.ru/history/av2ww/axis/valkiria/valkiria.html ;
       ГУ ЯО ГАЯО, Фонд Р-3631, Опись 1, ед. хр. 5, - лл. 5, 8, 10; Опись 1а, ед. хр. 4, - лл. 71-72, 162, 164, 226-227; ед. хр. 5, - лл.10-11; ед. хр. 6, - лл. 68-69, 84; ед. хр. 8, - лл. 1-2.
тельства очевидцев, хотя их остаётся очень и очень мало. Углич ока-зался на пути немецких эскадр к Ярославлю и Рыбинску.
         Интересны воспоминания Ленгвенса Леонарда Фрицевича, ко-торый  утверждал,  будто Углич  не интересовал  немецких лётчи-ков, поэтому упавшие на его территорию несколько бомб (на Крес-тьянской улице (ныне Шаркова), у деревни Хуторы, в лесу, южнее железнодорожного вокзала) были случайными.15  
         Не стоит забывать, что на войне многое не было случайностью. И то, что город не подвергся разрушениям от вражеской авиации, - заслуга его защитников.

                Смирнов Леонид Иванович (этого человека-инвалида с детст-ва, думается, знает весь Углич), родившийся в Шлиссельбурге вспо-минает, что его мать Таисия Васильевна вместе с двумя детьми в числе беженцев (а это было летом 1942 г.) пыталась пробраться к Угличу, тогда кто-то стал распространять слух, будто город уже уничтожен немецкой авиацией. Но она не поверила и оказалась права.

         Полёты немецких самолётов наблюдались с осени 1941 года. По воспоминаниям Ленгвенса Л.Ф., один самолёт обстрелял призыв-ников, занимавшихся военной подготовкой на Луначарском поле.

         Жительница деревни Рыжницы (что неподалёку от села Ефре-_____________________ 

15. Ленгвенс Л.Ф. Старт промышленного Углича. Углич: Угличский исто-рико-художественный музей, 2001. – сс. 39-43;

       Ленгвенс Л.Ф. Углич был готов к обороне.//Угличанин. №3 (8) от 22 февраля 2007 г.: Старожил Углича Ленгвенс Л.Ф. утверждал, что «на Углич воздушного нападения не было», и в то же время привёл примеры разведы-вательных полётов немецких самолётов и указывает конкретные места взрывов немецких бомб. Так, рядом с воронкой у деревни Хуторы был кар-тофельный участок автора этой работы Кулагина А.В.;

      Зефиров М., Дёгтев Д., Баженов Н. Свастика над Волгой. http://lib.rus.ec/b/138680/read : Объекты Углича были выбраны немцами в качестве дополнительной цели. 
мово) Чистякова (Трусильникова) Лидия Дмитриевна пахала на бы-ках (а в войну всю работу выполняли женщины и дети) и вдруг увидела немецкий самолёт. В испуге она бросила быков и побежала по полю. Немец на бреющем полёте долго гонялся за ней, видимо, получая от этого удовольствие.

         По рассказам Макаровой Тамары Михайловны и Сметаниной Александры Арсентьевны из Клементьева, когда они вместе с други-ми женщинами работали на строительстве аэродрома под Угличем (близ деревни Ураково), над ними пролетел фашистский самолёт и сбросил листовки такого содержания:

                                          Милые красавицы!

                                              Работу бросайте

                                                         и домой тикайте!

                                              Придут наши танки,

                                              Зароют ваши ямки! 16
         Горбунов Николай Павлович узнал, что один из немецких само-лётов пытался бомбить санитарный поезд, шедший по железной до-роге Калязин-Углич.
         Многим угличанам довелось быть свидетелями воздушных бо-ёв наших лётчиков с немецкими асами. Из воспоминаний Щёголева Валентина Александровича: «Однажды [осенью 1941 г. – А.К.] мы возвращались из НСШ [начальной сельской школы – А.К.] им. Ворошилова, что находилась в Прилуках, и своими глазами видели над Волгой воздушный бой нашего истребителя и немецкого бомбардировщика. Немец удирал, сбросив бомбы над железной дорогой Калязин-Углич, но полотно линии осталось цело. Затем самолёты, стреляя, удалились в сторону Москвы…»17
_____________________ 

16.Воспоминания Макаровой Т.М., Сметаниной А.А., Трусильниковой Л.Д. записала директор Клементьевской школы Сметанина Светлана Юрьевна.
17. Щеголева Р.И. Былое и думы нашего поколения. /Город и война. Иссле-дования и материалы по истории Угличского Верхневолжья. Вып. 9. – Углич: УГИАХМ, 2006. – с. 93.
          Серавин Виктор Фёдорович из села Радищева видел бой, когда два наших истребителя взяли «в клещи» немецкий бомбардировщик, направлявшийся, по его словам, на Рыбинск.
                  Жительница деревни Леонтьево Комарова Надежда Алексе-евна говорила, что односельчанам не раз приходилось наблюдать воздушные бои. Она и сама видела, когда как-то осенью вместе с женщинами заготавливали дрова, прямо над ними разгорелся бой: «Дрались два самолёта: наш и немец. Страшно было! А потом, ког-да у обоих кончились патроны, они разлетелись кто куда; наш-то полетел к Угличу».                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     
         Угличская зенитчица Вера Петровна Кузьмина (ныне Иванова) рассказала о первом немецком самолёте, подбитом их батареей 62-го ОЗАД ПВО: «Было это в июне 1942 года. Мне этот день хорошо запомнился. Разведчик летел очень низко. Я ясно увидела его конфи-гурации». Батарея открыла огонь, и самолёт упал за Дивной Горой. Лётчика, выпрыгнувшего с парашютом, удалось захватить. Судя по описаниям  Веры Петровны, это был либо Hs-126 «Хеншель» либо He-50 «Хейнкель».        
         А Лимонова Нина Николаевна (1918 – 2007), жительница деревни Марьино под Дивной Горой вспоминала, как однажды (а было это летом, когда все работали в поле) над ними пронёсся горящий самолёт. Выпрыгнувшего немецкого лётчика поймали и привели к ним в дом, где его допросили наши офицеры.
         В процессе исследовательской работы удалось установить, что на территории Угличского района и около его границ потерпели кру-шение, либо совершили аварийную посадку 22 самолёта десяти ти-пов, среди них 9 немецких, остальные советские (отечественной и английской конструкций).
                         Участники воздушных сражений
         Уже в начале войны на территории Ярославской области идёт активная подготовка к отражению вероятного удара противника. В Угличском районе, самом западном в области, создаётся эшелони-рованная многокилометровая линия обороны из траншей, противо-танковых рвов, долговременных оборонительных точек (ДОТов).

        Но, как показали дальнейшие события, война на нашу землю пришла с воздуха. Это случилось осенью 1941-го.

        В целях противовоздушной обороны по всей Ярославской об-ласти разворачиваются части и подразделения войск ПВО.18 Специа-листы считают, что Рыбинско-Ярославский диврайон ПВО был не самым сильным в Поволжье по составу и вооружению, но именно он показал наиболее эффективно действующую, слаженную противо-воздушную оборону.

       При отражении двух налётов на Ярославль истребительная авиация силами 17 экипажей 147-й иад, подготовленных для ночных действий,  произвела  51 самолёто-вылет,  в 18 воздушных боях было
_____________________ 
18. Состав Рыбинско-Ярославского диврайона ПВО: Боевой состав РККА http://www.soldat.ru/files/3/22/35/189/ 

      В сентябре 1941 г. формировался Ярославский бригадный район ПВО.       
      В состав Рыбинско-Ярославского дивизионного района на 1 января 1942 г. входили следующие части и подразделения: 201 зенап, 38, 40, 59, 61, 62, 192, 200, 212, 273, 287, 312, 362, 458 озадн также 147 иад (4, 721 иап). 
      В апреле 1942 г. Рыбинско-Ярославский диврайон ПВО включал 201 зенап, 38, 40, 59, 61, 62, 192, 200, 212, 273, 287, 312, 362, 458 озадн, а также 147 иад (4, 721 иап). 

      В сентябре 1942 г. Рыбинско-Ярославский дивизионный район ПВО включал  201 зенап, 38, 40, 59, 61, 62, 192, 200, 212, 273, 287, 312, 362, 458 озадн и 147 иад (959 иап).
      В декабре 1942 г. в Рыбинско-Ярославский дивизионный район ПВО входили 201 зенап, 38, 40, 59, 61, 62, 148, 192, 197, 200, 212, 273, 312, 362, 458 озадн и 147 иад (439, 959 иап). 
сбито 4 самолёта, причем 2 из них тараном.19  Всего вместе с назем-ными частями ПВО 9-10 июня 1943 г. было уничтожено 6, а 20-21 июня ещё 6 вражеских машин.20
         Кроме войск ПВО (к их ВВС мы ещё вернёмся), здесь функци-онировали части авиации дальнего действия (АДД).

         В сентябре 1941 г. активизируется 22-й дальнебомбардировоч- ный авиаполк, прибывший с Дальнего Востока. Первоначально нахо-_____________________ 
      В апреле 1943 г. Рыбинско-Ярославский дивизионный район ПВО состоял из 201 зенап, 38, 40, 59, 61, 62, 148, 192, 197, 200, 212, 273, 287, 312, 362, 458 озадн и 147 иад (439, 731, 959 иап).
      В сентябре 1943 г. Рыбинско-Ярославский диврайон ПВО состоял из 201, 1424, 1566, 1567, 1875, 1876 зенап, 38, 40, 62, 148, 192, 197, 212, 231, 273, 287, 362, 380, 458 озадн, 14, 18 зенпулб, 77, 105 б-н ВНОС с приданной 147 иад (439, 959 иап).
      В апреле 1944 г. в Рыбинско-Ярославский диврайон ПВО входили 201, 1424, 1566, 1567, 1875 зенап, 38, 40, 62, 192, 197, 231, 362, 380 озадн, 14, 18 зенпулб, 659, 660 зенпулр, 1 оо АЗ, 77, 105 об ВНОС и 147 иад (439, 740, 959, 1005 иап).
      В мае 1944 г. Рыбинско-Ярославский дивизионный район ПВО переи-менован в 80-ю дивизию ПВО (201, 1424, 1566, 1567, 1875 зенап, 38, 40, 62, 192, 197, 231, 362, 380 озадн, 14, 18 зенпулб, 659, 660 зенпулр, 1 оо АЗ, 77, 105 об ВНОС, 147 иад (439, 959, 1005 иап)).

      В июне 1944 г. 80-я дивизия ПВО состояла из 201, 1424, 1566, 1567, 1875 зенап, 38, 40, 62, 192, 197, 231, 362, 380 озадн, 14, 18 зенпулб, 659, 660 зенпулр, 1 оо АЗ, 77, 105 об ВНОС и 147 иад (143, 740, 959, 964, 1005 иап).          

       В сентябре 1944 г. в 80-ю дивизию ПВО входили 201, 1424, 1566, 1875, 1933, 1939 зенап, 38, 40, 62, 99, 192, 231, 362, 380 озадн, 1418 зенпулб, 1 оо АЗ, 13, 77, 105, 106 об ВНОС; а также была придана 147 иад (143, 144, 740, 1005 иап). 

       В мае 1945 г. в 80 дивизию ПВО вошли 201, 553, 1933, 1939 зенап, 62, 215, 231, 248, 257, 458 озадн, 44 зенпулп, 21 зенпулб, 2, 64, 105 об ВНОС.
19.  Красноюрченко И.И. http://airaces.narod.ru/mongol/krasnoyr.htm 
20.  ГУ ЯО ГАЯО, Фонд Р-3631, Опись 1; ед.хр. 4, - л.1;  ед.хр. 5, - л. 10.

дился в составе 31 сад (смешанной авиадивизии). С сентября 1941 по февраль 1942 г. входил в 51 дбад (командир полковник Логинов Евгений Фёдорович). Командиром полка в это время был майор Крюков Михаил Дмитриевич (умер по болезни 2 апреля 1942 г.). На вооружении 22-го дбап состояли самолеты ТБ-3 и ДБ-3. 21
        В августе 1941 г. специально выделенная из состава полка груп-па под командованием комэска капитана Тихонова Василия Гаври-ловича приняла участие в налётах советской авиации на Берлин с острова Сааремаа (Эйзель).22 

  11 октября 1941 г. на Ярославский аэродром Туношна из Закав-казья прибыл 42-й дбап 36-й ад дд (командир - генерал-майор авиа-ции Дрянин Виталий Филиппович). Командиром полка был подпол-ковник Бабенко Андрей Дементьевич, а затем подполковник Бирю-ков Серафим Кириллович. 13 октября 1941 г. полк совершил первый боевой вылет для нанесения удара по войскам противника в районе города Калинина.23  В мае-июне и сентябре-октябре 1942 г. 26 экипа-жей 36-й дивизии в составе оперативной группы ВВС Северного флота обеспечивали проводку морских караванов, нанося удары по немецким аэродромам в Финляндии и Норвегии. В апреле 1943 г. из личного состава 42-го полка был сформирован 108 ап дд. На воору-жении 42-го полка были самолеты Ил-4.
         За боевые заслуги 42-й ап дд получил название 28-й гвардей-ский бомбардировочный Смоленско-Берлинский Краснознамённый _____________________ 
21. 22 дбап. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/p/bap22.dat ;

      51 дбад. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/d/bad51.dat

22. Лахонин В.И. http://www.geroi.apifarm.ru/doc/6/10/2 : В письмах штурма-на полка Героя Советского Союза лейтенанта Лахонина Вениамина Ивано-вича упоминаются старший лейтенант Данилов Павел Герасимович, лейте-нант Фадеев Виктор Васильевич, погибшие под Угличем.

23. 42-й дбап. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/p/bap42.dat ;

      http://avia.lib.ru/bibl/1033/03.html ;
      36-я ад дд. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/d/addd36.dat
авиационный полк 36-й бомбардировочной Смоленской Краснозна-мённой авиационной дивизии.
         Итак, линия пролёта дальней авиации проходила в районе Уг-лича. Не все экипажи вернулись с боевых заданий. Об этом свиде-тельствуют Братские могилы, среди них есть ещё и безымянные.

         Занимаясь исследованиями военных действий, нельзя обойтись без анализа сил противника. 
  Эскадрилья (Staffel) состояла из 12 самолётов. Бомбардировщи-ки обычно летали звеньями по три самолета (Ketten). Командиры звеньев (Kettenführer) имели звание от унтер-офицера (Uffz.) до лейтенанта (Lt.). Командир эскадрильи (Staffelkapitän или Staffel-führer) обычно имел звание лейтенанта (Lt.) или обер-лейтенанта (OLt.), реже хауптмана (Hptm). Три эскадрильи составляли группу (Gruppe), в которой насчитывалось 40 самолётов. Командир группы (Gruppenkommandeur) – хауптман (Hptm) или майор (Maj). Эскадры (Geschwader) состояли из трёх-четырех групп и имели около 130 са-молетов. Командир эскадры (Geschwaderkommodore) имел звание майора (Maj), оберст-лейтенанта (ObLt) или оберста (Oberst).24
         Среди авиационных соединений Luftwaffe, действовавших над территорией Ярославской области, были следующие эскадры:

         -  Kampfgeschwader 1(KG1) «Hindenburg» (командир ObLt Horst von Riesen (17.03.1943 - 08.1944), вооружение Ju-88) – Staffel 7;

         -  Kampfgeschwader 3(KG3) «Blitz» (командир ObLt Walter Leh-wess-Litzmann (01.1943 - 7.09.1943), вооружение Ju-88);

         -  Kampfgeschwader 27(KG27) «Boelcke» (командир Oberst Hans-Henning Frhr. von Beust (01.1942 - 11.1943), вооружение He-111) – Staffel 4, 5, 6, 7.

_____________________
24. Luftwaffe. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/ge/struct/bom/main.dat ;
      Заблотский А., Ларинцев Р. Потери Люфтваффе на Восточном фронте. http://www.airwar.ru/history/av2ww/axis/luftloss/luftloss.html  ;    
      Кузнецов С.В. Мессершмитт Bf-110 Zerstörer. – М.: ООО «Издательский центр «Экспринт», 2001. – с. 61: буквенно-числовая кодировка в Luftwaffe.
Стратегическая бомбардировочная авиация придерживалась тактики массированных налётов. В июне 1943 года было произве-дено 2 мощных налёта на Ярославль. В первом налёте, в ночь на 10 июня, участвовало до 65 [по другим сведениям 58-83 или 109-110] бомбардировщиков. При этом одновременно применялись отвлекаю-щие удары по пунктам Рыбинск, Константиновский, Иваново, Ком-сомольск и Углич группами по 4 - 6 самолётов.25
 А в ночь с 20 на 21 июня 1943 г. «зарегистрировано 9 групп [по 7-12 бомбардировщиков типа Ju-88 и He-111 – А.К.] с общим количеством в 85 самолётов на высотах от 4000 до 5000 метров».26
 Благодаря современным исследованиям приоткрывается совер-шенно неизвестная страница Великой Отечественной войны, связан-ная с действиями немецкой стратегической авиации над Ярослав-ской областью. 

 «Асам Геринга» противостояли совсем молодые ребята – дев-чонки-зенитчицы (как в 62-м «угличском» озад ПВО27) и лётчики-истребители 147-й иад.

 Дивизия была сформирована в ноябре 1941 г. в составе ВВС Московского военного округа и с 21 января 1942 г. вошла в Рыбин-ско-Ярославский дивизионный район ПВО.28 С 16 ноября 1942 г. по 15 ноября 1942 г. командовал дивизией полковник Демидов Пётр Куприянович. А с 16 ноября 1942 г. по 3 марта 1944 г. командиром был Герой Советского Союза, отличившийся ещё в боях на Халхин-Голе, полковник Красноюрченко Иван Иванович.
В разное время в 147-ю иад входили разные истребительные полки (см. прим.18), но над территорией Угличского района удалось 
_____________________
25. Красноюрченко И. И. http://airaces.narod.ru/mongol/krasnoyr.htm  ; Архивная справка ГУ ЯО ГАЯО №874-Т от 31.05.2010 г., - сс.1-2.
26. Архивная справка ГУ ЯО ГАЯО № 2378-Т, 2379-Т от 19.01.2010 г., - с.3.

27. Кулагин А.В. За небо Углича. Углич: Музей истории Углича,  2009. – сс. 24 – 31, 42 – 61 (о 62-м и 380-м озад ПВО см. ниже).

28. 147-я иад. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/d/iad147.dat
зафиксировать действия подразделений только двух полков – 959-го и 439-го.

 О составе, вооружении и результативности 959-го иап известно крайне мало: часть обороняла промышленные объекты Рыбинска,  лётчикам одной из эскадрилий удалось одержать две победы, причём

один самолёт сбит тараном старшего сержанта Ушкалова Ивана Фё-доровича, второй подбил будущий Герой Советского Союза, а тогда командир эскадрильи младший лейтенант Пулов Григорий Ивано-вич.29 В документах встречаются имена замполита 959-го иап, май-ора Кваснова Фёдора Ивановича (погиб 12.01.1943 г.),30 пилотов сер-жанта Серёгина Георгия Петровича (погиб 8.07.1943 г.),31 сержанта Клюканова Дмитрия Петровича (погиб 13.09.1943 г.),32 а также меха-ников Курганова Михаила Илларионовича, Сумина Георгия Павло-вича, слесаря Ящерицына Ивана Ивановича.
          Что касается другой части, то, как оказалось, 439-й истреби-тельный авиаполк, которым командовал майор Семёнов, имел богатую историю: в марте-апреле 1942 г. в составе 144-й иад ПВО защищал небо Саратова, в мае – октябре 1942 г. воевал в 102-й иад ПВО Сталинграда, а с ноября 1942 г. – в составе 147-й иад ПВО сражался над Ярославской землёй.33 В мае 1944 г. 439-й иап был переведён на Белорусский фронт.34 Вначале на вооружении полка стояли истребители МиГ-3, а с 1943 г. – Mk-II «Hurrikane» и Mk-IX «Spitfire», с 1944 г. – Як-7Б и P-39 «Airakobra».
_____________________
29. Пулов Г.И. http://airaces.narod.ru/korea/pulov.htm : ни документальных ни материальных подтверждений этих двух побед пока не обнаружено.

30. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 122, - л. 209, п. 1.

31. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 94, - л. 444, п. 57;

      ЦАМО, Фонд 58, Опись 18001, ед. хр. 832, - л. 21, п. 14.
32. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 94, - л. 444, п. 61;
      ЦАМО, Фонд 58, Опись 18001, ед. хр. 832, - л. 21, п. 16.

33. 439-й иап ПВО. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/p/iap439.dat
34. Боевой состав РККА . http://www.soldat.ru/files/3/22/35/189/
         Необычность полка заключалась ещё и в том, что в его составе 
была «испанская эскадрилья». Всего в 439-м иап было 9 испанцев:
        - 1-я эскадрилья - Антонио Ариас Ариас (командир эскад-рильи, с 1944 г. – штурман полка, майор, 24 сбитых самолёта противника), Хулиан Диас Исккьердо, Франциско Гомес Хуан и Мануэль Хисберт. 35   
        - 2-я «испанская» эскадрилья - Хосе Руис Хименес, Фернандо Буэнаньо Агилера, Амадел Трильо Диас, Андреас Фьерро Марин (бывший командир партизанской группы, летал без одной ноги), Эстебе Хосе Сирухеда. Кроме испанцев в этой эскадрильи были один русский (штурман эскадрильи младший лейтенант Пронин), один грузин, два украинца и один азербайджанец (Николай Кадыров). 36
        Встречаются также имена лётчиков 439-го иап младшего лейте-нанта Иванова Сергея Тимофеевича (погиб 7.07.1943 г.),37  младшего 
_____________________ 

35. Антонио Ариас. http://www.airwar.ru/history/aces/ace2ww/pilot/aries.html ;

Ариас Антонио. В огненном небе/ Лит. Запись Наливайко Б.М. – Мн.: Бела-русь, 1988. – сс. 227, 230: 439-й иап автор мемуаров не упоминает совсем.

36. Испанские лётчики, служившие в Советских ВВС. 

http://airaces.narod.ru/spane/spane_ka.htm ;

     Республиканские летчики-добровольцы в ВВС РККА 

http://www.airwar.ru/history/av2ww/soviet/spane/spane.html ;

     Серна Роке. Испанцы в Великой Отечественной войне./Перевод с испан-ского Малышева А.М.. Под ред. Кобо Х. Предисл. Старинова И.Г. М.: Про-гресс. 1986, - сс.  159, 287: Рассказ Эстебе Хосе Сирухеды: «Мы сбили два самолёта со свастикой. Один из них таранил в воздухе лётчик Николай Ка-дыров, азербайджанец, который был награждён орденом Красного Зна-мени. Со своей стороны мы потеряли заместителя командира [? –А.К.] эс-кадрильи Пронина.

     Через несколько дней мы получили новые самолёты «Як-7»  и, не задер-живаясь, полетели на Белорусский фронт».

37. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 68, - л. 279, п. 19;

      ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 94, - л. 444, п. 56;

      ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 122, - л. 209, п. 2.
лейтенанта Потаскаева (погиб 7.08.1943 г.),38 лейтенанта Голо-ващенко Александра Андреевича (награждённого орденом Отечест-венной войны), старшего сержанта Пичугина Сергея Степановича (погиб 21.06.1943 г., см. Экспедиция 2008 – 2010 гг.: Инобожь – Раменье).

        В составе 147-й иад Рыбинско-Ярославского дивизионного рай-она ПВО с декабря 1941 г. по июль 1942 г. над Ярославской облас-тью действовали ещё два истребительных авиаполка: 4-й иап (лётчик этого полка лейтенант Амет-Хан Султан 31 мая 1942 г. таранил над Ярославлем Ju-88D-1) и 721-й иап. Впоследствии они были переве-дены на Брянский фронт.
          И, наконец, 254-й иап 269-й иад 14-й Воздушной Армии.39 По-явление самолёта этого полка над территорией Угличского района, да ещё 8 марта 1944 г. нельзя объяснить иначе, как случайной авиа-катастрофой. 254-й полк, вооружённый истребителями Ла-5ФН, с 8 марта 1943 г. действовал на Волховском направлении. К этому вре-мени фронт там практически не продвинулся. А что произошло с лётчиком лейтенантом Акуловым Сергеем Ильичём, остаётся неиз-вестным.
         Нельзя забывать и о наземных участниках воздушной войны.

         Для защиты города в Углич была переброшена кадровая воин-ская часть, в которой служили красноармейцы призыва 1938–1939 гг., - 62-й Отдельный зенитно-артиллерийский дивизион, 40 во-_____________________ 

38. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 94, - л. 444, п. 60;

      ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 122, - л. 209, п. 4.
39. 254-й иап. http://allaces.ru/cgi-bin/s2.cgi/sssr/struct/p/iap254.dat

40. Перечень №11 Соединений, частей и подразделений войск ПВО страны, входивших в состав действующей армии в период Великой Отечественной войны 1941-1945 годов. Приложение №1 к директиве Генерального Штаба 1973 г. № ДГШ-044. //http://soldat.ru/doc/perechen/ - сс. 13, 56. 
       С 1944 г. часть №45740 именовалась 62-м озадн 1933-го зенап 80-й дивизии ПВО Московского Военного Округа.
шедший в состав Рыбинско-Ярославского дивизионного района ПВО. Солдаты дивизиона были проверены в боях: в сражении под Ржевом, где у станции Мончалово отличилась 1-я батарея, отражав-шая атаку немецких танков.
        В Углич дивизион прибыл осенью 1941 года и расположился на Левой стороне в Зыковской роще. В ноябре вся техника была пере-правлена на правый берег.

          Командиром дивизиона был майор Израэлян (позднее капитан Михайлов, майор Светлов), военным комиссаром старший политрук Гусилин, начальником штаба – капитан Голышев (позднее старший лейтенант Ворошилов, старший лейтенант Раюшкин). В дивизион  входили 3 зенитно–артиллерийские батареи (командиры лейтенанты Гегалюк, Жупиков, Игнатенко, Михольский, Маслов)  и пулемётная рота (командир лейтенант Сычёв, политрук Телков). 1-я батарея дислоцировалась на берегу реки Волги в том месте, где сейчас рас-положено здание ВНИИМС на Красноармейском бульваре. 2-я бата-рея стояла в районе Сольбазы. Батарея МЗА – между шлюзом и Су-поневским дворцом. Пулемётная рота находилась на крыше здания ГЭС. Командный пункт дивизиона (КП) помещался в двух кир-пичных зданиях по Селивановскому ручью (справа). Выше, в особ-няке располагалась медсанчасть дивизиона. Посты ВНОС были в районах Плосок, Климатина, Нинорова, Василёва, Заозерья. В 20-ти 
километрах от Углича по Ростовской дороге был машинный парк. 41
         В задачу дивизиона входило поражение огнём самолётов про-тивника и ведение заградительного огня в районе гидроузла. 

         С 10 апреля 1942 года  в 62 дивизион  были мобилизованы  де-_____________________
41. УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 128,  - л. 25: в документе от 24 августа 1942 года имеются сведения, что на Луначарском поле была распо-ложена оборонная точка; сведения о дислокации подразделений части мож-но также найти в Акте от 15.X.1942 г.  - УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 138,  - л. 4.

вушки  18–20 лет из города Углича, Угличского и Борисоглебского районов.42 Командирами и инструкторами у них оставили наиболее опытных солдат и сержантов. 
         5 мая 1942 года в торжественной обстановке зенитчицы при-няли присягу и были распределены по боевым точкам. Среди де-вушек были пулемётчицы, зенитчицы, дальномерщицы, разведчицы, телефонистки, радистки. Вот некоторые фамилии: 

           - взвод управления: Кондратьев, Кустов, Легеза, Накладова, Резчикова, Романенко, Соколик, Ошарина;

         - 1-я батарея (76,2-мм): Абрамов, Алиев, Ботина, Буробин, Васильева, Воробьёв, Головин, Гопанюк, Егоров, Королёва, Косте-нецкий, Кузьмина, Кучелёва, Лебединский, Максимов, Малыгин А. Малыгин В., Малышева, Мирошниченко, Мозжухина, Мороз, Мос-калец, Нарядчикова, Настова, Павлов, Правоторов, Пряничникова, Селуянова, Силин, Смирнов, Татаринова, Хромкин, Червякова, Ша-балин, Шварц, Шишацкий, Щербатых;

         - 2-я батарея (76,2-мм): Абалдова, Басаева, Бейбул, Боброва, Большакова, Буряшина, Бяковский, Васильев, Введенская, Гордиен- ко, Захарова, Иванова, Курникова, Лапина, Минкин, Мирский, Му-

хина, Павленко, Павлова, Пономарёва, Правилов, Селезнёва, Стол-

бунова, Суслов, Трофимова, Харин, Хрулёва;

       - батарея мза (40-мм): Буденин, Вахлаков, Лебедева, Маслов, Стариков, Фёдоров;

       - пулемётная рота: Коршунов, Николаев, Титова,Филиппова;

также Ширяева (хозвзвод), Николаева, Павлинова (медсанчасть).
«Позывные оперштаба 62 ОЗАД ПВО на Октябрь 1942 г.

с 6 по 15.X.42 г.

_____________________ 
42. Воспоминания Кузьминой (Ивановой) В.П., записанные в 2009 г.;
      Лапина Е.А. Отдельный зенитно-артиллерийский дивизион ПВО. /Город и война. Исследования и материалы по истории Угличского Верхневолжья. Вып. 9. – Углич: УГИАХМ, 2006. – сс. 14 -16.
                                   Штаб МПВО………………Луна

Оперштаб 62 ОЗАД……….Тополь

с 16 по 25.X.42 г.

   Штаб МПВО………………Юпитер
Оперштаб 62 ОЗАД……….Казань

с 26.X.42 г. по 5.XI.42 г.

Штаб МПВО………………Канин

    Оперштаб 62 ОЗАД……….Сахалин

с 6 по 15.XI.42 г.

   Штаб МПВО………………Циклон

Оперштаб 62 ОЗАД……….Пурга

с 16 по 30.XI.42 г.

        Штаб МПВО………………Челюскин

Оперштаб 62 ОЗАД……….Седов

Нач. штаба 62 ОЗАД ПВО

Ст. лейтенант                                                    (Ворошилов)

Исп. Шатохин  №14 от 3.X.42»43
        Чувствуя важность выполняемой дивизионом задачи, руковод-ство города прилагало большие усилия по поддержанию дисци-плины среди населения. При этом офицеры 62-го озад наделялись значительными полномочиями.44
         С осени 1942 года и в 1943 году редко выдавалась ночь без бое-вой тревоги. Защита Угличской ГЭС (ГРЭС-13) вопреки бытующему мнению не являлась первоочередной задачей дивизиона. Главным было ведение заградительного огня. Небо над городом полыхало от разрывов снарядов, на землю сыпался град осколков.

         В это время для усиления обороны в Углич прибывает ещё одна часть - 380 озад  ПВО. Этот дивизион был сформиро- 
_____________________ 
43. УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 138,  - лл. 5, 8.
44. УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 128,  - л. 17. 

ван в феврале 1940 г. в Туле. 45 С первых дней войны дивизион участвовал в боях в составе 47 армии Закавказского военного округа. С декабря 1941 г. принимал участие в Керченско-Феодосийском морском десанте, где в районе Камыш-Буруна при прикрытии тан-кового соединения было сбито 22 вражеских самолёта. С июня 1942 по сентябрь 1944 г. 380-й ОЗАД защищал объекты городов Повол-жья:  Балашова Саратовской области (с апреля 1942 по январь 1943 года),  Калинина (с января 1943 по май 1943 года)46, Ярославля47 и Углича (с мая 1943 по ноябрь 1944 года).
«Выписка из Приказа Рыбинско-Ярославского Дивизионного района ПВО

от 28.V.43 г. № 5   (Секретно)

Начальником ПВО Угличского Гидроузла назначаю командира 380 ОЗАД
майора Гороховского, которому в оперативном отношении
подчиняются все части и подразделения ПВО пункта г. Углич.

     Командующий Рыбинско-Ярославским Дивизионным Районом ПВО

_____________________ 
45. Фонды УГИАХМ, ед.хр. Уг15347 «Воспоминания ветеранов бывшего 380 Отдельного зенитно-артиллерийского дивизиона ПВО, защищавшего в 1943-1944 гг. военные объекты гг. Углича и Ярославля», – сс. 1-2;

       Перечень №11 Соединений, частей и подразделений войск ПВО стра-ны, входивших в состав действующей армии в период Великой Отечест-венной войны 1941-1945 годов. Приложение №1 к директиве Генерального Штаба 1973 г. № ДГШ-044. //http://soldat.ru/doc/perechen/ - с. 67: 380 озад имел следующие формирования  - 6.12.1941 – 1.10.1943 и 10.10.1944 – 31.12.1944.

46. В январе 1943 г. под Калининым эшелон, транспортировавший 380-й озад, подвергся немецкой бомбардировке; было ранено и погибло много бойцов.

47. Во время боёв в Ярославле погибли командир батареи старший лейте-нант Попов, а также командир орудия, старшина батареи, орудиомер. В 1943 г. там же, в Ярославле оружейно-пулемётный мастер сержант Николай Михайлович Карпенко поймал диверсанта-румына, заброшенного в город в числе 20-ти парашютистов.
     Генерал-майор артиллерии                                                      (Смирнов)

     Нач. штаба

     Подполковник                                                                              (Киселев)

     Верно:    Нач. штаба 380 ОЗАД ПВО

     Ст. лейтенант                                                                      (Семеновых)»48
        Дивизион имел следующее вооружение: три батареи 85-мм пушек, батарея мза (40-мм пушек), прожекторная и пулемётная рота (12,7-мм пулемёты ДШК). Бывшая зенитчица 62-го озад ефрейтор Кузьмина (ныне Иванова) Вера Петровна рассказывала, что их ко-мандиры ездили в Зыковскую рощу, где стоял 380-й озад, обмени-ваться опытом, так как у вновь прибывшего подкрепления было более новое и мощное вооружение и специальное прожекторное подразделение, какого не было в 62-м озад.
         Вскоре, в июне 1943 года артиллерийские батареи и подсобные подразделения выбыли из Углича в Ярославль, остались одни пу-лемётчики. Один пулемётный взвод охранял гидроэлектростанцию, 3 его пулемёта располагались на крыше ГЭС. Второй взвод из трёх пулемётов занимал позиции на шлюзе.      

        Зенитчики сделали очень важное дело. В результате ни одна вражеская бомба так и не поразила объекты Углича. Кроме того, бойцам удалось одержать ряд побед. Первая – сбитый в июне 1942 года 1-й батареей  62-го дивизиона немецкий разведчик. В общей сложности на счету зенитчиков три (или более) уничтоженных вражеских самолёта.

_____________________ 
48. УФ ГАЯО, Фонд Р-89, Опись 1, ед. хр. 138,  - л. 15.
                         Перечень самолётов ВВС РККА, 
        погибших или оказавшихся в аварийной ситуации 

                                      в районе Углича
       1. Бомбардировщик ДБ-3 – разбился 19 сентября 1941 г. у де-ревни Миснево. Члены экипажа - штурман Фадеев Виктор Василье-вич и бортстрелок Струенков Василий Матвеевич - похоронены в се-ле Ефремове, командир Данилов Павел Герасимович – в Братской могиле города Углича (см. Экспедиция 2007-1010 гг.: Ефремово-Миснево).

       2. Бомбардировщик (предположительно) ДБ-3 – разбился 24 сен-тября 1941 г., место гибели не установлено. На плите №5 Братской могилы в г. Угличе есть имя Молодчего А.И. Молодчий Анатолий Иванович (1916 г.р.), лётчик, старший сержант, воздушный стрелок 51-й дбад, погиб 24 сентября 1941 года. В этот же день, 24 сентября вместе со старшим сержантом Молодчим погиб Ивоинников Михаил Павлович (? г.р.), сержант, лётчик 51 дбад 49 (плита №7).
        3. Бомбардировщик ТБ-3 - в ночь с 24 на 25 сентября 1941 года совершил вынужденную посадку неподалёку от села Улейма, у деревень Никифорицы, Наумовка и Тчаново. Пилотировал самолёт будущий Герой Советского Союза Орлов Ф.Н.50  Происшествие обо-шлось без жертв. 
_____________________ 
49. ЦАМО, Фонд 58, Опись 818884, ед. хр. 44, - л. 94, пп. 62, 63; Фонд 20017, Опись 2, ед.хр. 6, - л.167, пп. 62, 63;
       Сводные данные по лётчикам, погибшим на территории Ярославской и Тверской областей, в том числе, Данилову П.Г., Молодчему А.И., Ивоинни-кову М.П., Пичугину С.С., Пронину В.П., предоставлены Председателем Фонда поисковых отрядов Ленинградской обл. Прокофьевым  И.Г.
50. Мухин О.К. Воспоминания о лихой године. //Угличская газета. 25 фев-раля 2005 г.;

      Старостин А.В. «Голубая двойка» над Улеймой.//Угличская газета. 6 мая 2009 г.
       4. Бомбардировщик (марка неизвестна)51 – в 1942 г. рядом с се-лом Заозерье приземлился самолёт, один из членов экипажа кото-рого был тяжело ранен и вскоре умер. Остальные лётчики обещали над могилой Андрюшко Александра Тимофеевича вернуться после войны, но никто так и не приехал (видимо, все погибли). Андрюшко А.Т. был родом из Белоруссии; сведений о родственниках  нет. Эпи-зод восстановлен по воспоминаниям жителя села Катырева Н.Н.      
       5. Истребитель Mk-IX «Spitfire» - разбился весной 1944 г. в районе между сёлами Радищево и Покровское. Лётчик Пронин по-гиб. 52 Эпизод восстановлен по воспоминаниям жителей села Ни-кольское и деревни Зубково (см. Экспедиция 2010 г.: Радищево-Зубково).
        6. Истребитель Mk-IIc «Hurrikane»  - в ночь с 20 на 21 июня 1943 г. таранил немецкий бомбардировщик He-111H-16. Старший сержант 439-го ИАП Пичугин Сергей Степанович выпрыгнул с пара-шютом, но погиб (посмертно представлен к званию Героя Совет-ского Союза); самолёт упал у деревни Раменье Калязинского района Калининской (ныне Тверской) области (см. Экспедиция 2008 – 2010 гг.: Инобожь – Раменье). 

        7. Истребитель (предположительно) ЛаГГ-3 – 21 июня 1943 г. старший сержант Ушкалов И.Ф. таранил немецкий бомбардировщик «Хейнкель», при этом остался жив. Место падения обоих самолётов не установлено.

       8. Бомбардировщик Ил-4 (ДБ-3ф) – разбился в середине лета 1943 г. в районе Жидиловского болота, экипаж похоронен у деревни _____________________ 

51. Сведения ВООПиК «Перспективный план реставрации, ремонта, кон-сервации и использования памятников истории и культуры Угличского района на 1982-1990 годы».         
52. По данным  Прокофьева И.Г. заместитель командира эскадрильи 439-го иап 147-й иад ПВО старший лейтенант Пронин погиб в воздушном бою в Ярославской обл. в декабре 1943 года.    
Михали. Место падения самолёта не обнаружено,  имена членов эки-пажа до сих пор остаются неизвестными (см. Экспедиция 2009 - 2010 гг.: Михали).
        9. Бомбардировщик Ил-4 (ДБ-3ф) – 8 сентября 1943 г. упал  прямо на деревню Мертвигино. Экипаж (Герой Советского Союза капитан Васильев Василий Васильевич, старший лейтенант Крав-ченко Владимир Иванович, старшина Ермилов Фёдор Леонтьевич, сержант Биенко Владимир Петрович) погиб и похоронен в селе Василёво Угличского района (см. Экспедиция 2010 г.: Василёво-Мертвигино).53   
       10. Истребитель Ла-5ФН – разбился 8 марта 1944 г. при невыяс-ненных обстоятельствах в районе деревень Ульянкино-Потапово. Лётчик 254-го иап 269 иад 14-й ВА Акулов Сергей Ильич похоронен на кладбище у деревни Потапово.54
_____________________ 

53. В Угличе и Василёве чтят память о погибших лётчиках: у Братской мо-гилы проводятся торжественные мероприятия, Дом детского творчества г. Углича организует ежегодный лыжный пробег с минутой молчания у па-мятника экипажу Героя Советского Союза Васильева В.В., в ноябре 2006 г. ГТРК «Ярославия» сняла сюжет о событиях 8-го сентября 1943 г. с учас-тием очевидцев и Кулагина А.В. Однако первоначально экспедиция в район падения Ил-4 не входила в планы работы поисковой группы. На работу подтолкнуло письмо заведующей музеем Ивановского Государственного Химико-Технологического Университета, студентом которого в 1934-1936 гг. был Васильев В.В., Талановой Маргариты Николаевны. Целью поиска стало уточнение места падения и обстоятельств гибели самолёта. 
54. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 233, - л.18: «Приказ Главного Уп-равления Кадров Народного Комиссариата Обороны СССР от 8 мая 1944 г. № 01556/пог... Исключается из списков Красной Армии… лейтенант Аку-лов Сергей Ильич – лётчик 254 истребительного полка…»;    

      ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед. хр. 603, - л.98, п. 45: «Лейтенант Аку-лов Сергей Ильич родился в 1922 году в деревне Анашково Тульской об-ласти. В армию был призван в 1941 г. Ленинским РВК города Москвы. Погиб 8 марта 1944 года».
       11. Бомбардировщик (возможно Ил-4) – вероятно в 1944 г. упал в районе деревни Базыково, на болото в Дашковский лес. Лётчики пешком вышли к Базыкову. Эпизод восстановлен по воспоминаниям Сараевского Александра Дмитриевича (1934 г.р.) и Смирновой Софьи Николаевны (1936 г.р.). Данные не проверены. 
       12. Истребитель (марка неизвестна) – был повреждён в воздуш-ном бою над селом Давыдовом Борисоглебского района. Наш истре-битель и немецкий самолёт загорелись и стали падать. Уже на земле началась перестрелка из личного оружия. Наш лётчик (на вид лет 20-21) был тяжело ранен. Он успел сказать, что зовут его Александр. Его отвезли в госпиталь в Ярославль. По слухам, он там умер (см. Экспедиция 2010 г.: Давыдово).       
       13. Истребитель, повреждённый в бою, сделал вынужденную посадку неподалёку от деревни Пудово, в районе впадения реки Воржехоть в Улейму. Пилота отвезли в больницу. У самолёта поста-вили часового. Потом машину отремонтировали и отправили в часть. Дата происшествия не установлена. Эпизод восстановлен по рас-сказу Яблочкова Виктора Сергеевича. Данные не проверены.
   Перечень самолётов Luftwaffe, погибших в районе Углича                                                                                                                   

         1. He-50 (или Hs-126) – сбит в июне 1942 г. 1-й батареей 62-го Отдельного зенитно-артиллерийского дивизиона ПВО, упал в районе деревни Марьино под Дивной Горой. Лётчик взят в плен. Эпизод восстановлен по рассказам зенитчицы Кузьминой (ныне Ивановой) Веры Петровны (1922 г.р.) и Лимоновой Нины Николаевны (1918 – 2007), жительницы деревни Марьино. Данные не проверены.

         2. Самолёт неизвестной конструкции - в 1942 году по рассказам Ленгвенса Леонарда Фрицевича (1929 - 2009) упал на ул. Октябрь-ской  г.Углича, разворотив крылом угол дома. Данные не проверены.

         3. Бомбардировщик He-111H-16 – сбит ночью с 20 на 21 июня 1943 г. в воздушном бою тараном истребителя «Харрикейн» старше-го сержанта Пичугина. Погибло 5 человек немецкого экипажа, погиб и наш лётчик. Эпизод восстановлен по рассказам Дувакина Влади-мира Александровича, Дувакиной Нины Ивановны и Архиповой Галины Ивановны, документам ЦАМО, Ступинского историко-крае-ведческого музея (см. Экспедиция 2008 – 2010 гг.: Инобожь – Ра-менье).
         4. Бомбардировщик He-111H-1655 – сбит в июне 1943 г., упал у деревни Подберезье. Двое лётчиков похоронены в селе Нефедьеве, третий – в районе села Улеймы, четвёртый взят в плен. Эпизод вос-становлен по воспоминаниям Мухина Олега Константиновича (1930 – 2005) и Кудрявцевой Нины Петровны (1926 г.р.). Проводятся исследовательские работы (см.: Экспедиция 2010 г.: Нефедьево – Подберезье - Платуново).
_____________________
55.  Идентификация пилотов и самолетов, поиск пропавших без вести. 

http://reibert.info/forum/showthread.php?t=28059&page=14 ;
      Заблотский А., Ларинцев Р. Потери Люфтваффе на Восточном фронте. http://www.airwar.ru/history/av2ww/axis/luftloss/luftloss.html  ;

      Зефиров М., Дёгтев Д., Баженов Н. Свастика над Волгой. http://lib.rus.ec/b/138680/read
         5. Бомбардировщик (марка неизвестна) 56– сбит в 1943 г., воз-можно, зенитной артиллерией.  Упал на Каиловское болото. Эпизод восстановлен по воспоминаниям Александровского Владимира Ге-оргиевича (1929–1990), Кислякова Василия Никаноровича, Комаро-вой Надежды Алексеевны и Галактионовой Марии Васильевны (обе 1934 г.р.) из деревни Леонтьево. Взяли в плен лётчика (а может и не одного), а самолёт потом увезли, тащили тягачом-дизелем на санях прямо через деревню. Проверить данные не представляется возмож-ным.
        6. Бомбардировщик (возможно, Ju-88A-4)57–сбит в июне 1943 г., _____________________ 
56. Заблотский А., Ларинцев Р. Потери Люфтваффе…:  20 июня пропал Не-111Н-16 из 7./KG27, заводской номер 8341, бортовой номер 1G[image: image1.png]


ER с 4-мя членами экипажа (пилот фельдфебель Karl Zinner, штурман ефрейтор Klaus Schwarz, бортрадист унтер-офицер Otto Weidlich и бортмеханик унтер-офи-цер Heinz Lorenzmeier);

      Фонды УГИАХМ, ед.хр. Уг15347 «Воспоминания ветеранов бывшего 380 Отдельного зенитно-артиллерийского дивизиона ПВО, защищавшего в 1943-1944 гг. военные объекты гг. Углича и Ярославля», – с. 2: Один само-лёт противника был сбит над Угличем и упал в 20 км от города.
57.Письмо Информационного центра УВД по Ярославской области № 6/145 от 15.01.2010: «…член группы содействия Угличского истребительного ба-тальона, колхозник дер. Артемьево Угличского района Цветков Семён Пав-лович, 21 июня 1943 г. около 18 часов заметил четверых вооружённых лю-дей, пробирающихся по лесу вдоль реки Устье. Об этом немедленно было сообщено участковому уполномоченному младшему лейтенанту милиции Аракчееву Михаилу Фёдоровичу.

      Аракчеев М.Ф. совместно с бойцами: Макаровым Александром Андре-евичем, Харламовым Иваном Павловичем и Овсянниковым Василием Сер-геевичем задержали вражеский экипаж с подбитого самолёта.

      За умелое задержание вражеских лётчиков Аракчееву М.Ф., Макарову А.А., Цветкову С.М. правами начальника Управления НКВД Ярославской области объявлена благодарность».

      По-видимому, это и был экипаж «епихарского» «Юнкерса».
упал за селом Ильинским, между Епихаркой и Болшневым, недалеко от деревни Березники. Данный эпизод  воссоздан по воспоминаниям Смирновой Клавдии Николаевны (1916 г.р.) и документам УВД по Ярославской области. Точно место пока не установлено.
         7. Бомбардировщик He-111H-1658 – сбит тараном старшего сер- жанта 959-го ИАП Ушкалова Ивана Фёдоровича в ночь на 21 июня 1943 г. Точное место падения не установлено. 
         8. Самолёт неизвестной конструкции – упал на Каиловском бо-лоте между Каиловским и Захарьинским островами. Информация из воспоминаний Кислякова Василия Никаноровича и Галактионовой Марии Васильевны (см. Экспедиция 2009 - 2010 гг.: Каиловское болото).
         9. Бомбардировщик He-111H-6 (?) – сбит в ночном воздушном бою у села Давыдова Борисоглебского района между деревнями Ласково, Горки и Еремеево. Четыре человека немецкого экипажа похоронили на месте боя (см. Экспедиция 2010 г.: Давыдово).
_____________________ 
58. Указ Президиума ВС СССР о награждении Орденом Ленина старшего сержанта Ушкалова И.Ф.//Красная Звезда, № 240 (5611) от 10.10.1943, - с. 2;
       На грани возможного: Легендарные подвиги советских лётчиков: Сбор-ник. – М.: Знание, 1990. – с. 357;
       Латышев В. Ночной таран в Ярославском небе.//Северный рабочий. 21июля 1976 г.;

       Румянцев Б. Таран в Угличском небе. // «Звезда» № 32 (2031) от 26.04.1984: «Фашистский лётчик с крестами на мундире, как выяснилось из его документов, был важной птицей – барон, майор, лидер большой группы «Хейнкелей», включавшей 96 самолётов». Где похоронили немцев неиз-вестно. Бомбардировщик увезли в Ярославль. 
       А нет ли какой-то связи с самолётом из Списка потерь Люфтваффе (За-блотский А., Ларинцев Р.):Не-111 Н-16 из 5./KG27, заводской номер 160289, бортовой номер 1G[image: image2.png]


FN, 21 июня 1943 г. пропали без вести 4 члена экипажа (пилот обер-лейтенант Bruno Lembcke, штурман унтер-офицер Walter Koster, бортрадист унтер-офицер Franz Fichtenbauer и бортмеханик унтер-офицер Otto Burkhard)?
         Экспедиция 2007-2010 гг.: Ефремово – Миснево
        В 1941 году на аэродроме Туношна, рядом с Ярославлем, бази-ровался 22-дбап 51-й дбад. Многие лётчики полка погибли на Углич-ской земле. 
        В селе Ефремове, на кладбище у церкви Михаила Архангела по-хоронены два авиатора, погибшие 19 сентября 1941 года, один из них Фадеев Виктор Васильевич.59
        Воспоминания Сдирикова Николая Васильевича (1914 г.р.-?) [родом из села Абатурова], бывшего тогда участковым  милиционе-ром в селе Ефремове являются  особенно ценными. Он лично участ-вовал в осмотре места гибели экипажей около Ефремова и Михалей. Сдириков Н.В. и передал документы в правоохранительные органы:
         - 19 сентября 1941 г. был небольшой дождик. Около 2200 час. неподалёку от деревни Миснево [рядом с Ефремовом], метрах в 200-х, в поле упал двухмоторный самолёт-бомбардировщик  типа  Ил-4  или СБ. Самолёт разрушился, и марку определили по количеству собранных пулемётов (5 штук). Моторы самолёта вырвало, и они отлетели на 20 метров. Капитан [вероятно, имелся в виду коман- дир экипажа] сильно обгорел, особенно руки. Старший сержант получил ожоги ноги и лица. Но оба были ещё живы. Радист-стрелок 
сгорел. Лейтенант-штурман был выброшен из самолёта и умер (была пробита голова).  У  штурмана  на  карте синим карандашом
_____________________ 
59. ЦАМО, Фонд 58, Опись 818884, ед. хр. 44, - л. 94, п. 59;
      Фадеев В.В. родился 5 апреля 1917 г. в д. Сысоево Дмитровского района Московской обл. После школы поступил в Челябинское авиационное учи-лище. Службу начал на Дальнем Востоке в 22-м дбап. В составе специаль-ной группы АДД капитана Тихонова В.Г. участвовал в первых налётах на Берлин с острова Эйзель [Корнюхин Г.В. Воздушная война над СССР. 1941. – М.: Вече, 2008. – сс. 120 - 124]. Указом Президиума Верховного Совета СССР 17 сентября 1941 года представлен к награждению орденом Красного Знамени, который, так и не получил. В Москве живёт сестра Леонова Н.В.                               
 отмечено: «Ярославль – Новгород». Значит, аэродром находился близ Ярославля.60
         Комолова Людмила Сергеевна была свидетельницей катастро-фы самолёта 19 сентября 1941 года. Она рассказала, что они, дети пытались подбежать поближе, но милиционер Сдириков никого не подпускал, так как всё взрывалось. Потом мужики вытащили троих лётчиков. Один был жив и постоянно стонал: «Помогите!» Его увезли в Углич на телеге. Другой вскоре умер на крыльце церкви. А третий был уже мёртвый, сильно обгорел, одну ногу скрючило, что разогнуть её не смогли, так и похоронили.61             
_____________________
60. Эти сведения в 1977 году предоставлены Сдириковым Н.В. Курдюкову Юрию Владимировичу [ныне зав. отделом УГИАХМ]. Директором школы села Клементьево Баушевой Ниной Григорьевной были проведены изыска-тельские работы, в результате которых и установлено имя штурмана Фа-деева В.В., налажена связь с его сестрой Леоновой Н.В., проживающей в Москве. Сдириков Н.В. диктовал свои воспоминания по памяти, много лет спустя, поэтому допустил неточность: погибший около Ефремова экипаж состоял из трёх человек, один из них [старший лейтенант Данилов Павел Герасимович] сильно обгорел, но был ещё жив, и его увезли [по докумен-там потом он всё-таки умер, см. прим. 61]. 
61. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11458, ед.хр. 15, - л.4об., п. 56; ед.хр. 35, – л. 54, п. 49; Фонд 58, Опись 818884, ед. хр. 44, - л. 94, пп. 59, 60, 61; Фонд 20017, Опись 2, ед.хр. 6, - л.167, пп. 59, 60, 61;

     Богородский В.Н. Память огненных лет. //Авангард. 25 марта 1975 г.;

     Таким образом, в селе Ефремове похоронены два авиатора: лейтенант Фадеев Виктор Васильевич и старшина Струенков Василий Матвеевич, ро-дившийся в 1913 г. в деревне Петровск Алексинского района Тульской об-ласти, погибшие 19 сентября 1941 г., а в Угличе, в Братской могиле нахо-дится прах их командира старшего лейтенанта Данилова Павла Герасимо-вича. Данилов П. Г., родившийся в 1909 г. в деревне Остапково Пустомен-ского района Калининской области, умер от ран 20 сентября 1941 г. (вместо него на плите № 4 указан Струенков В.М., похороненный, как теперь дока-зано, в селе Ефремове). 
          Ошибка с опознанием Струенкова В.М., по всей видимости, по-явилась ещё во время войны, когда его дважды (в документах 22-го дбап от 20.09.1941 г. и Главного Управления формирования войск красной Армии от 12.05.1943 г.) записали пропавшим без вести.62 
         25 июня 2008 г. торжественно под звуки военных маршей в ис-полнении ансамбля «Угличские звоны» (Кулагин В.А., Кулагина Н.А., Холмовский Э.З. и Жильцова О.Л.) была открыта мемори-альная доска на Братской могиле в Ефремове. Есть сведения, что по-хоронили лётчиков ближе к церкви, в центре кладбища, а памятник стоит не над могилой. Однако, сколько душевных слов можно было услышать тогда от жителей Ефремова и Клементьева, благодарных за проделанную работу.

          2 июля 2008 г. тележурналист Блохина Нина Ивановна сделала небольшой сюжет для ГТРК «Ярославия», рассказав об открытии. Это можно назвать нашей первой победой. В Музее истории Углича был заложен памятник всем, кто сражался за небо Углича, работы над которым завершились в 2009 г.
          Но успокаиваться не стоит. Ещё одна задача – уточнить марку бомбардировщика, так как известно, что на вооружении 22-го дбап не было ни СБ, ни Ил-4 (как утверждал Сдириков Н.В.). Скорее все-го, у Миснева разбился ДБ-3.

         Итак, 1 июля 2010 г. «Нива» Мальцева В.В. продиралась сквозь некошенную траву и тридцатиградусную жару. В составе экспеди-ции были: Кулагин А.В., Мальцев В.В., Кулагин В.А., Кулагина Н.А. и Мальцев И.В. По совету Сметаниной С.Ю. мы обратились в Еф-ремове к Шепелевой Людмиле Сергеевне, а потом в Мисневе к Ка-менщикову Геннадию Павловичу, который и указал точное место па-дения самолёта. Это было чистое поле. Но металлодетектор сразу же начал выдавать свои трели. Обломки были и на поверхности и под землёй. На многих виднелась серебристая окраска.

_____________________ 

62. ЦАМО, Фонд 33, Опись 11459, ед.хр. 106, - 573.     
        10-е августа 2010 г. оказалось очень плодотворным днём. По инициативе Дмитрия Дорошенко удалось осуществить сразу две поездки – на реку Инобожь и в район деревни Миснево.

         На Мисневском поле находки пошли не сразу. Детали ДБ-3 сливались с выгоревшей от тридцатисемиградусной жары землёй. Но потом буквально на площади в 5-6 м2  были обнаружены залежи пулемётных гильз: 24 штуки, все обгорелые и разорвавшиеся. Из земли торчало и несколько пуль, также разорвавшихся, по-видимо-му, во время пожара. Неподалёку лежали обгоревшие пряжка от па-рашюта, тумблер и цоколь лампочки с оплавленным стеклом, тут же какая-то панель приборной доски. Алюминиевые детали всё ещё со-храняли чёрную и перламутрово-зелёную окраску (такой эффект, на-верное, получился при перекраске самолёта из довоенного серебря-ного в защитный цвет).

         Найденные вещи наводили на мысль, а не в этом ли месте взор-валась и сгорела та часть фюзеляжа, где находилась кабина стрелка-радиста старшины Струенкова В.М.?

         8-го мая 2010 г. в Угличе на Братском захоронении открыта стелла (плита №7), где среди 27 установленных Музеем истории Уг-лича фамилий воинов числится старший лейтенант Данилов П.Г.

           Экспедиция 2008 – 2010 гг.: Инобожь – Раменье63
         Как-то тележурналист Блохина Н.И. рассказала, что однажды ей попался интересный материал, давший сюжет для докумен-тального фильма «Трофей». Будто у деревни Аверинской (севернее Заозерья), где-то в лесу есть обломки немецкого самолёта  извест-ной марки «Хейнкель». В мыслях представлялся огромный тяжёлый бомбардировщик, лежавший «на брюхе» и проросший кустами и де-ревьями. Надо сказать, что если исследованиями в области древней истории мы и занимались, то опыта военной поисковой работы у нас тогда не было.64 Но именно благодаря этой работе, растянувшейся на несколько лет и охватившей разные отрасли науки, удалось не только произвести важные исторические открытия, но и сделать глу-бокие жизненные выводы.

          И вот 15 августа 2008 года мы сделали первую попытку найти место его падения и узнать, что же тогда произошло на самом деле.          Первая, кого мы встретили в Аверинской, была Дувакина Нина Ива-новна, которая сразу же заявила, что говорить нам ничего не будет! С трудом уговорили её и Архипову Галину Ивановну хоть что-то вспомнить и рассказать, где можно найти обломки немецкого само-лёта. Мы узнали, что между деревнями Аверинская, Инобожь, Ра-менье и Новое Село в небе разгорелся бой, потом упал немецкий самолёт. Все пятеро членов немецкого экипажа разбились. Наш _____________________ 

63.О работе экспедиции в район Инобожи в 2008-2009 гг. рассказано: Кула-гин А.В. За небо Углича. Углич: Музей истории Углича,  2009, – сс. 13-16, 72-76; Кулагин А.В. За небо Углича//Углече Поле, №9, май 2010, – сс. 4-11. 
64.В поисковую группу входили: Кулагин А.В., Кулагина Н.А., Дорошенко Д.П., Дорошенко П.Г. и Дорошенко Т.С. Ещё в 1980-е гг. Кулагин А.В. при-нимал участие в археологической экспедиции Государственного Эрмитажа под руководством Томсинского С.В. Потом были поисковые работы сов-местно с Музеем мифов и суеверий русского народа на древних волжских поселениях близ Углича.
лётчик тоже погиб: его нашли около деревни Раменье, где он якобы висел на стропах парашюта, зацепившись за ветки дерева. Никто сейчас точно не помнит, где его похоронили, скорее всего, в Зао-зерье. 
          Вспомнилось, что в Заозерье есть могила лётчика Андрюшко Александра Тимофеевича, погибшего в 1942 г. Тут явно было что-то не то…         
         Тогда, в августе 2008 г. мы долго плутали по обезлюдевшей леснине, вспугнув трёх красивых журавлей. Вдруг вышли на какое-то дикое поле, посередине которого находился заросший камышом водоём. «А не воронка ли это от упавшего немца?» - Мелькнула мысль. Что ж, вполне возможно. 

         Местные жители всё-таки посоветовали поговорить с егерем Дувакиным Владимиром Александровичем. Лучше его вряд ли кто мог бы знать то место, да к тому же он сам лично видел и немецкий самолёт, и как мёртвых лётчиков вытаскивали, и как их потом хо-ронили…

         А ещё Нина Ивановна и Галина Ивановна вспомнили, будто одна женщина пробралась ночью к захоронению, раскопала могилу и раздела погребённых. Потом их пришлось снова перезахоронить.

         28 февраля 2009 г. коллекция Музея истории Углича попол-нилась уникальным экспонатом – пулемётом MG-81 с немецкого самолёта. Эта находка, а также приобретённые Мальцевым Валери-ем Вячеславовичем люк бензобака, крышка вентиля топливной сис-темы, две кнопки, сплошь покрытые немецкими надписями, снова подняли наш интерес к «заозерскому» самолёту. Однако они же ввели нас в сомнение, что там мог быть не «Хейнкель», а «Юнкерс». Пришлось сесть за теорию, но без практической работы материала было явно недостаточно. 
         Вот надписи на деталях:

           1) крышка вентиля:

                   oBo
                SCMIER                             (Smierstoff-смазочный материал)
                 STOFF
          Belüftungsventil                        (вентиляционный вентиль);
            2) серая кнопка:

                 Ziehen:                                (потянуть)
          Laderautomatik                          (зарядник)
             abgeschaltet                             (отключено);
          3) красная кнопка:

           Kurssteuerung                            (управление курсом, регулирование)
                 Ziehen                                  (потянуть)
                    Not-                                   (запасное, экстренное
              Auslösung                                расцепление, срабатывание);
          4) крышка люка бензобака (внутренняя сторона):

              Fülldel….  Heil….                  (заполнять…целый)

              Schlissen….                             (износ)
              Schnell…                                 (быстро).
          Итак, 25 мая 2009 г. начался новый этап экспедиции. Вместе с Мальцевым В.В. мы попытались расспросить Дувакина В.А. о месте нахождения обломков. Как мы ни старались понять его объяснений, рассказ снова привёл нас к тому же водоёму. Но мы были вооружены металлоискателем. И вот при раскопках обнаружили какие-то оплав-ленные кусочки алюминия, охотничьи патроны и монету 1924 года. Но, самое смешное, несколько пуговиц с военного кителя годов 1980-х. Когда показали алюминий Дувакину, он заметил, что это, наверное, с немецкого самолёта: тогда мальчишки во многих местах кидали в костёр отломанные кусочки металла, весело наблюдая, как он искрится в огне. А когда показали ему пуговицы, Владимир Александрович воскликнул: «Да вы не там были! Это же пруд. Там когда-то цыгане пасли скотину, вот они китель и приволокли. Он долго висел на ветках».

         27 мая егерь дал нам более подробные инструкции, достав свою топографическую карту: «Там, где деревня Инобожь была, перейдё-те в брод канаву, потом через поле, мимо острова. Потом увидите мысок у леса, там я зарубки ставил, когда зимой на «Буране» ездил. Дальше по лесочку вдоль берега реки. Там ещё надо низину перейти. Так и выйдете к заросшему полю. На краю в кустах кости увидите, - это лося волки задрали.  Потом через заросли проберётесь к боча-гу – это звериный водопой. Рядом камни выложены – по ним можно Инобожь перейти. А оттуда метров сто». Но сам опять не пошёл. 

         Мы шли строго по указанному им направлению, даже рога ло-синые нашли, но успеха опять не было! 4 июня повторилось то же. Мы кружили вдоль берега реки Инобожь, но никакого результата. Нервы начинали сдавать, а уговорить Дувакина В.А. было  не очень просто.

          Помочь вызвался Седов Евгений Николаевич, уроженец дерев-ни Иваново. Он говорил, что ещё в детстве ходил с друзьями к останкам немецкого самолёта, а его отец сам видел тот бой, и как наш истребитель, когда кончился боезапас, отрубил немцу хвост (хвост упал где-то под Инобожью). Сам бомбардировщик, по его словам, ударился о землю и лежал вверх колёсами. Когда вытас-кивали лётчиков, фюзеляж самолёта пришлось перевернуть тракто-рами, тогда обнаружили шестого человека. Всё это расходилось с рассказом В.А. Дувакина. Е.Н.Седов не очень-то был уверен, найдёт ли правильную дорогу к самолёту. 

         И вот 21 июля наконец-то удалось уговорить Владимира Алек-сандровича провести по лесу. Владимир Кулагин произвёл фото-фиксацию. И вот как бывает,  4 июня мы были всего лишь в 10-15-ти метрах  от места падения самолета!

         Владимир Александрович Дувакин вспомнил, что сам лично видел бой нашего истребителя с немцем, но куда упал истребитель, не знает. Ещё он видел, как вытаскивали немецких лётчиков. Раньше там было чистое поле, на которое сел потом наш По-2 с какими-то военными, видимо, занимавшимися расследованием происшествия. Сейчас полем это место совсем не назовешь: вокруг росли огромные деревья, окружённые непроходимым кустарником.

         На месте падения немецкого бомбардировщика были три про-долговатые ямы, в которых виднелись обломки металла, а метрах в десяти юго-восточнее – четвёртая, непонятная, которую мы и увиде-ли 4–го июня. Вот и всё, что осталось от огромной «птицы» с двад-цати двух метровым размахом крыльев.

          «Люди тащили всё по домам, - говорил Владимир Александро-вич, - что нужно и не нужно…  А ребятишки отламывали кусочки и в костёр…»
         Горбунов Николай Павлович (уроженец села Заозерья) до-бавил, что по рассказам его родственников, немцы были в хорошем обмундировании, поэтому предприимчивые жители одежду и что-то ещё прибирали к рукам  (до сих пор у многих заозерцев есть кое-что от бомбардировщика). Потом милиция заставила всё сдать. Но, как ни парадоксально, уже после «всеобщей сдачи» на заозерском базаре появлялись люди, обутые в немецкие лётные ботинки. 

         27 июля нам с Валерием удалось принести самый боль-шой фрагмент самолёта – обшивку капота двигателя, а также обломок литой силуминовой детали двигателя с изображением 4-х колец (как на логотипе фирмы Audi) и номером PA8. Когда мы подходили с такой ношей к деревне Аверинской, на краю стояла Дувакина Нина Ивановна:

        - Мученики идут! – Посмеялась она. А потом начала снова вспоминать. - Наш, словно ястреб, вился над немцем, а потом врезался в него и оба загорелись и стали падать.

         Это был таран! И совершён он был в наших краях. Но сейчас об этом никому ничего не известно. Тогда мы решили довести это до конца, во что бы то ни стало. Но мы и не предполагали, насколько серьёзно придётся углубляться во все тонкости истории авиации. И кроме того, перед нами оказалась нераскрытая страница Великой Отечественной войны – воздушная война над Ярославской областью.

          Согласно архивным документам в ночь с 20 на 21 июня 1943 года в районе города Калязина воздушный таран на истребителе «Харрикейн» совершил Сергей Степанович Пичугин, посмертно награждённый орденом Ленина.65 
         Наши исследования были неожиданно прерваны.66 А в это вре-мя Тасиц Игорь Николаевич из Череповца по нашей просьбе через Internet производил идентификацию найденных нами обломков. К сожалению, результатов не было. Никто не мог определить, от какой части самолёта фрагмент обшивки, не говоря уже о марке самого ап-парата.

         Дмитрий Дорошенко в Центральном музее Вооружённых Сил сфотографировал хвост He-111, теперь мы смогли убедиться, что «наш» самолёт – тоже «Хейнкель».
         13 октября был, наверное, самым удачным. Тогда удалось обна-ружить разные мелкие детали, некоторые имели маркировку. Вот примерные переводы надписей:
          1) деталь от электрооборудования:

          Nachbau Mesco Meißen          (производство фирмы Меско в Майсене)
_____________________

65. ЦАМО, Фонд 58, Опись 18001, ед. хр. 832, - л. 21, п. 15: «Пичугин Сер-гей Степанович – старший сержант, лётчик 439 иап, родился в 1922 году в деревне Матвейково Михневского [ныне Ступинского – А.К.] района Мос-ковской области. В армию призван Михневским РВК. С 20 на 21 июня по-гиб в воздушном бою при сражении ночью таранил самолёт противника Не-111.  Похоронен в г. Ярославле, на кладбище «Тугова Гора»;

     ЦАМО, Фонд 58, Опись 18001, ед. хр. 297, - л. 17, п. 129.     

    На грани возможного: Легендарные подвиги советских лётчиков: Сбор-ник. – М.: Знание, 1990. – с. 347. Об этом же сообщил известный поисковик из Санкт-Петербурга Прокофьев И.Г.: «Лётчик 439 иап 147 иад ПВО Пичу-гин С.С. 21 июня 1943 года таранил Hе-111 в районе Калязина». На памят-нике в Матвейково написано «погиб в воздушном бою под г. Ярославлем».
66. Кулагина А.В. призвали на сборы в армию командиром 3-й роты  3-го понтонно-переправочного батальона 1-й Гвардейской Краснознамённой Орденов Суворова и Кутузова инженерно-понтонной бригады, а Мальцев В.В. надорвал спину и лежал под уколами. 
          126-161A Fl32958                   (заводской номер узла);

          2) интересный, но непонятный обломок шильды:  

          Fülldr...                                     (Fulldruck - давление заполнения?)

          Für Flügzeug Muster...             (для самолёта-образца)

          Fluggewicht…                          (полётный вес)

          Strebe belastet                           (нагрузка на растяжку)
          Einfederung belastet                 (нагрузка на оперение);
          3) вероятно, табличка из-под какой-то ручной лебедки:

          Worsicht! Hebelweg                 (Осторожно! Ход рычага)

          Ertspannt                                   (спущенный)

          Gespannt                                   (взведённый); 

        Но, самое главное, в районе правого мотора были найдены фрагмент обшивки с пулевым отверстием, лючок с правого бензо-бака и (о, чудо!) обломок лопасти деревянного винта. 

         Скептики заявляли, что такие винты ни о чём не говорят, и они могли быть, как металлическими, так и деревянными на одном и том же типе самолётов. Ну, это уж полный абсурд! Нам удалось узнать, что именно на Восточном фронте и только на самолётах, начиная с модели He-16H-6 стали устанавливать двигатели типа Jumo-211F. А с 1942 г. эти самолёты заменяли на более совершенные He-111H-16 с двигателями Jumo-211F-2. Такие двигатели оснащались только дере-вянными винтами VS-11 диаметром 3,5 м.67 Каждый воздушный винт подгонялся к конкретному двигателю путём индивидуальной балансировки.
_____________________    
67. «Война в воздухе». He-111. История создания и применения. 

http://heinkel111.narod.ru/Airwar_hist_text.htm : «...Не 111Н-16 появился в начале 1942 года как замена Не 111Н-6. Главной отличительной чертой нового самолета были двигатели Jumo 211F-2 мощностью 1340 л.с…. новыми деталями в конструкции этого самолета были… дере​вянные винты более широкого профиля… в боковых установках старые МG-17 заменили на МG-81, экипаж - 5 человек…» 
        По найденным нашей экспедицией останкам немецкого само-лёта удалось установить, что бой был, действительно, упорным. Наш истребитель поразил противника метким огнём. Во всяком случае, два попадания были очень серьёзными: в бензобак правого крыла и правый мотор. Однако вооружение советского самолёта оказалось недостаточно сильным, и тогда пилот пошёл на решительный шаг – таран. Внизу люди увидели, как самолёты сразу же охватило пламя, потом выпрыгнул наш лётчик.  
         А, судя по данным учёта потерь Luftwaffe, в вылете на Яро-славль в ночь с 20 на 21 июня 1943 года  без вести пропало три само-лета марки He111H-16: 68
         - Не-111Н-16 из 5./KG27, заводской номер 160289, бортовой номер 1G[image: image3.png]


FN, пропали без вести 4 члена экипажа (пилот обер-лейтенант Bruno Lembcke, штурман унтер-офицер Walter Koster, бортрадист унтер-офицер Franz Fichtenbauer и бортмеханик унтер-офицер Otto Burkhard);

         - Не-111Н-16 из 6./KG27, заводской номер 160286, бортовой номер 1G[image: image4.png]


CP, как и предыдущий, сбит нашим истребителем, пропали без вести 5 членов экипажа (пилот лейтенант Konrad Grebe, штурман обер-фельдфебель Arthur Gestenberg, бортрадист унтер-офицер Paul Kaminski, бортмеханик унтер-офицер Fritz Ottmann, и бортстрелок ефрейтор Martin Slett); 
        - Не-111Н-16 из 7./KG27, заводской номер 8341, бортовой   номер 1G[image: image5.png]


ER, пропали без вести 4 члена экипажа  (пилот фельдфе-

_____________________    

68. Заблотский А., Ларинцев Р. Потери Люфтваффе на Восточном фронте. http://www.airwar.ru/history/av2ww/axis/luftloss/luftloss.html ;
      «Полет валькирий»  над Волгой. Заблотский А., Ларинцев Р.

http://www.airwar.ru/history/av2ww/axis/valkiria/valkiria.html  ;

       ГУ ЯО ГАЯО, Фонд Р-3631, Опись 1, ед. хр. 5, - л. 5, 8, 10 : По данным наших служб ПВО в ту ночь в налёте участвовало 85 немецких самолётов, из которых к Ярославлю прорвалось 20 (или 16), сбито 6.
бель Karl Zinner, штурман ефрейтор Klaus Schwarz, бортрадист унтер-офицер Otto Weidlich и бортмеханик унтер-офицер Heinz Lorenzmeier). Возможно, сбит зенитной артиллерией.    
          Перечисленные самолёты имеют отношение, наверное, и к дру-гим описанным ниже случаям, но найденные обломки, - скорее все-го, это He-111H-16 WNr 160286. 

         К сожалению, хорошая погода быстро закончилась. Ударил мо-роз, выпал снег. Пришлось отложить поездку на раскопки ещё одного немецкого самолёта в Давыдово, намеченную на 6–е ноября. И вдруг неожиданная оттепель, а материала для исследований так не хватало! И мы решились. 12 ноября был самым эктремальным в на-шей экспедиции. Нам даже посочувствовал Заблотский Александр Николаевич, к тому времени по возможности помогавший в наших поисках. Казалось, природа всеми силами не хотела нас пускать к месту раскопок. Во-первых, на краю заросшего поля в кустарнике попался свежеобглоданный бараний череп, - волки постарались!  Во-вторых, речку Инобожь невозможно было узнать: она разлилась на неопределённое расстояние, а главное, невозможно было определить глубину! И тут пригодились знания по наведению мостов, приобре-тённые недавно на военных сборах. Норматив был выполнен: за 20 минут мы вдвоём с Валерием Мальцевым, имея в руках одну лопату и штык-нож (топор в машине забыли), соорудили наплавной «мост» из старых деревьев и форсировали реку.

         Далее, как назло, лопата сломалась. Отремонтировали. Тут ста-ли попадаться интересные вещи: панель какого-то прибора с заводской шильдой, приборная доска, большой кусок оплавленного металла с частицами горелой резины (предположительно, то, что осталось от колеса), крышка немецкого компаса.

         Обратный путь оказался не менее сложным. «Мост» частично разметало течением, видимо, тогда мы и потеряли несколько нахо-док, в том числе и крышку компаса. 

        Позднее, направляя свет под разным углом, после компью-терной обработки удалось различить обрывки надписи на панели ка-кого-то пилотажного прибора:

        Widerstandstarten LWK 5        (тип сопротивления ЛКВ5)

          Bauart L.O.W.                          (модификация   Л.О.В)

          Great-Nr  1942…..-2                (номер агрегата  1942 ... – 2)

          Werk-Nr                                   (заводской номер)

          Anforderz Fl 22577                  (требования  фл.. 22577)

          Hersteller: Luftfabrik Heinkell (изготовитель : авиазавод  Хейнкель)

                            …….                       (слово неразборчиво)

         2 декабря решили провести разведку со стороны Тверской (Ка-лининской) области. 
        По воспоминаниям зенитчицы 62-го Отдельного зенитно-ар-тиллерийского дивизиона ПВО, дислоцировавшегося в Угличе, Кузьминой (ныне Ивановой) Веры Петровны обычно немецкие самолёты двигались над Ярославской областью так, что в качестве ориентира у них всегда находилась Волга. Ночью они шли на Яро-славль и Рыбинск, а возвращались утром или даже  днём. Причём шли по одному на большой дистанции друг от друга с северо-востока и над Угличем поворачивали на юг. В хорошую погоду «Хейнкеля» легко было различить по характерной конфигурации крыльев. Описанные события происходили ночью, значит, бомбар-дировщики держали курс на цель.

         В ту ночь 85  немецких самолётов из состава разных групп шли на восток в сторону города Ярославля. Под огнём зенитной ар-тиллерии ПВО Углича строй был частично нарушен. Вероятно, одна из отделившихся пар немецких бомбардировщиков подверглась нападению со стороны советского истребителя и была вынуждена изменить курс на юг – юго-восток, в сторону Калязина. Уйти от преследования было нелегко, поэтому немецкие лётчики приняли решение сбросить бомбы. Теперь известны места падения трёх из них: одной на Плоховку (бомба пробила крышу дома, прошла насквозь и не разорвалась, но сапёры её так и не нашли), другой на Рябово (бомба сильно повредила один из домов), третьей в лесу между деревнями Рябово и Афёрово.  Кстати, все три упали на оди-наковом расстоянии друг от друга.

         Как утверждает Скворцов Олег Викторович, краевед, прожи-вающий в деревне Рябово Калязинского района, было сброшено три бомбы. А по рассказам Кулагина Виктора Егоровича (отца Кулагина А.В.), только на Плоховку упало несколько бомб. Так или иначе, но немецкий бомбардировщик решил таким образом освободиться от опасного груза (возможно, сброс был осуществлён не только здесь).

          По-видимому, в этот момент советский истребитель начал активные действия против своей цели. По расчётам время полёта от Рябова до Инобожи не более 2-х минут. За это время истребитель израсходовал весь боезапас.
          Результат боя теперь нам известен: погиб немецкий экипаж, не выжил и наш лётчик-истребитель. «Хейнкель» упал на поле, при впадении ручья в речку Инобожь. Советский «Харрикейн» - за деревней Раменье. 

           «Потом немцы кружили над своим-то упавшим самолётом» - Вспомнился рассказ Архиповой Галины Ивановны. На самом деле, скорее всего, это был второй бомбардировщик, пытавшийся опреде-лить, что произошло с первым «Хейнкелем».

          «При падении бомбардировщика, - уточнял Дувакин Влади-мир Александрович, - взрыва не было. Видимо, бомбы он где-то уже сбросил». «Хейнкель» спланировал на фюзеляж. 
           По нашей версии это был Не-111Н-16 из 6./KG27, заводской номер 160286, бортовой номер 1G[image: image6.png]


CP. Разумеется, требуется про-должение изыскательских работ, так как собранный материал не дал исчерпывающих ответов на все возникшие вопросы, но и сейчас имеется ряд неоспоримых доказательств:

          - это единственная катастрофа немецкого самолёта, известная в районе села Заозерье;

          - время событий, дата и место в рассказах жителей совпадает с указанием в списках потерь Luftwaffe;

         - совпадает количество членов экипажа (во всех остальных случаях упоминаются самолёты с экипажами в составе 4-х человек);

          - среди находок имеется ряд деталей, позволивших идентифи-цировать марку самолёта, в том числе обломок деревянного винта.
         В подтверждение всему, в предоставленных главным храните-лем фондов Ступинского историко-краеведческого музея Фомченко Эдуардом Эдуардовичем копиях документов, связанных с Пичуги-ным С.С. и подписанных командиром 147-й иад Гвардии полковни-ком Красноюрченко И.И., имеется описание боя, полностью совпа-дающее с рассказами жителей деревень Аверинская и Раменье и ре-зультатами анализа археологических находок (в частности, облом-ков с пулевыми отверстиями). Среди полученных 12 января доку-ментов особый интерес представляет «Наградной лист» по пред-ставлению Пичугина С.С. к званию Героя Советского Союза посмер-тно со следующим текстом:

        «В ночь с 20 на 21 июня 1943 г. в 23.45, при отражении на-лёта бомбардировщиков противника на гор. Ярославль, старший сержант ПИЧУГИН на самолёте Харрикейн, патрулируя на подступах к городу, заметил вражеский бомбардировщик Хе-111, скрытно подошёл к нему на близкое расстояние и открыл огонь из всех точек, правый мотор немецкого самолёта вспыхнул, но самолёт продолжал уходить от преследователя, лётчик ПИЧУГИН решил не упускать противника и на высоте 200 метр. ударом своего самолёта разбил фашистского бомбар-дировщика, который горящим врезался в землю, экипаж самолё-та погиб. 

        От удара самолёт лётчика ПИЧУГИНА потерял управля-емость, тов. ПИЧУГИН оставил самолёт – выпрыгнул с пара-шютом, но вследствии малой высоты парашют не успел рас-крыться, лётчик ПИЧУГИН – ПОГИБ». Указ о награждении вышел лишь в октябре 1943 г.69  
         Согласно архивных данных, немецкие самолёты появились над Ярославлем только в 23.57, то есть спустя 12 минут.70 Значит, бой Пичугина С.С. проходил действительно на значительном удалении от областного центра.                                                                                                                                 
         В Ярославле на кладбище «Тугова Гора» в секторе 10 под № 12 похоронен старший сержант, старший лётчик 439-го иап 147-й иад ПВО Сергей Степанович Пичугин, совершивший свой беспример-ный подвиг, тогда совсем не задумываясь, что люди вспомнят о нём спустя очень много лет.

         14 января 2010 г. жительница деревни Раменье Меленкова Ни-на Ильинична рассказала о месте, где упал наш «Харрикейн». «Наш-то лётчик лежал у камня, и парашют рядом был…А немцев-то, - заметила Нина Ильинична, - похоронили не по правилам. Поэтому угол тот, где немецкий самолёт, кажется заколдованным: грибники чувствуют, будто кто-то их там всё время водит…»
         Наталья Кулагина под руководством Тихомировой И.Н. напи-сала работу «В небе над Угличем», с которой выступила на двух эта-пах движения «Отечество».
          Результаты были уже значительные. Но хотелось разрешить все вопросы до мелочей. Вот поэтому и пришлось обратиться за помощью к нашему другу из Франции Ролану Вильману. Это чело-век с отзывчивым характером и обязательностью. Дело с немецкими лётчиками его заинтересовало (и это притом, что во время войны его отца расстреляли фашисты). Ролан встретился с офицером Бунде-свера Ханом, который передал списки лётчиков в соответствующие _____________________ 
69. Указ Президиума ВС СССР о награждении Орденом Ленина старшего сержанта Пичугина С.С.//Красная Звезда, № 240 (5611) от 10.10.1943, - с. 2;
70. ГУ ЯО ГАЯО, Фонд Р-3631,Опись 1а, ед. хр. 5, - лл.10-11.
инстанции. И вот 17 марта 2010 г. нами было получено письмо от Петера Ландау руководителя Службы перезахоронения Народного Союза Германии по уходу за военными могилами в Российской Фе-дерации. Но 18 августа 2010 г. умер Ролан Вильман. Дело с немец-кими лётчиками встало…         
        14 апреля 2010 г. мы приехали в Раменье. Меленкова Нина Ильинична вышла навстречу вся больная. Только что выписалась из больницы – плохо с сердцем. Но она попросила соседку, и та согла-силась проводить нас к месту падения самолёта Пичугина. Оказа-лось совсем недалеко. Работу начали сходу. Пошли мелкие фрагмен-ты обшивки, обломки двигателя, какие-то железные детали. Но, главное, мы нашли место и точно обозначили на карте. На прощание (а мы всё-таки надеялись на продолжение работ) дали салют из ракетницы в честь русского лётчика, погибшего смертью Героя. Имя старшего сержанта Пичугина С.С. достойно памятника.
         На некоторых деталях, обнаруженных 14 апреля (детали крепе-жа), имелись пулевые отверстия. Возможно, самолёт старшего сер-жанта Пичугина также был повреждён во время боя. 
         Неоценимую помощь в деле идентификации обломков оказал Бардаков Сергей Владимирович из Ярославля, собравший большое количество фотоснимков и чертежей, в том числе Руководство по эксплуатации самолёта Mk-IIc «Hurrikane» с двигателем Rolls-Royce Merlin XX.

         22-го июня 2010 г. было на редкость жарко: температура зашка-ливала за 300С. Но мы на двух машинах всё-таки отправились к мес-ту падения самолёта Пичугина. В этот раз в экспедиции было много участников: Кулагин А.В., Мальцев В.В., Бардаков С.В., Кулагин В.А., Кулагина Н.А. и Мальцев И.В. Общими усилиями мы попы-тались охватить по возможности большую площадь. Находки не за-ставили себя долго ждать. Это были обломки трубчатой рамы, кре-пёж, фрагмент лопасти похожего по конструкции, как у «Хейнкеля», но только коричневого цвета деревянного винта марки Rotol и фраг-мент ленты с гильзой, а на ней клеймо «DURA . 1942  20MM  M21A1».  

          Два похода 10-го и 25-го августа  2010 года стали заключи-тельными в экспедиции «Инобожь – Раменье», так как мы поняли, что большей информации здесь мы пока не получим.

          10-го августа мы (Кулагин А.В., Дорошенко П.Д. и Дорошенко Д.П.) выехали в район Инобожи. Страшная жара высушила поля, лес и даже водопой, на дне которого оставалась маленькая лужа. При-ходившие ночью звери превратили её в грязь. Внимание привлекло одно дерево: поверхность его была ещё сырая, и вода стекала вниз.

          - Наверное, ночью какой-нибудь кабан чесался. - Заметил Па-вел Дорошенко.

          - Скорее всего, не ночью, - пришлось возразить ему, - в такую жару всё засыхает очень быстро. Недавно кто-то прошёл…

         Действительно, вскоре мы наткнулись на медвежий помёт. «Хозяин» его шёл в сторону немецкого самолёта. К счастью, мы с ним так и не встретились.

          Тогда мы перекопали все три ямы (при этом попытались сохра-нить внешний вид территории). Попадалось большое количество ос-колков оргстекла. Из примечательных вещей можно назвать желез-ную трубу от силовой конструкции, переходник от гидравлической системы (очень похожий мы нашли на месте падения ДБ-3 в Мис-неве) и маленький кусочек градуированного стекла с цифрой «90» от какого-то прибора.

          Подобные же результаты нас ждали и при поездке в Раменье 25 августа 2010 г. Тогда мы (Кулагин А.В., Мальцев В.В. и Бардаков С.В.) выехали из Углича в 1500 . Нас провожал дождь, но мы как-то сумели избежать с ним контакта. Работа не прерывалась до 2000. Два мешка металлолома, но существенных находок очень мало. Однако, разбитые лопасти деревянного винта, детали крепежа, куски труб и другие обломки – всё это бесценные находки, которые смогут ещё что-то рассказать. Но это будет «кабинетная» работа.
                 Экспедиция 2009 г.: Каиловское болото
         В своё время известный угличский экскурсовод Владимир Георгиевич Александровский, отличавшийся феноменальной памя-тью, также рассказывал о сбитом зенитчиками немецком бомбар-дировщике, упавшем в лесу где-то неподалёку, причём были за-хвачены в плен и лётчики. Сначала самолёт привезли в Углич для показа, а потом отправили в Ярославль, где он стоял на площади Подбельского, ныне Богоявленской (как известно, там выставляли трофей старшего сержанта Ушкалова И.Ф.). Его рассказ в чём-то перекликается со следующим пересказываемым многими угличана-ми и почти превратившимся в легенду эпизодом. Возможно, речь идёт об одном и том же событии.                    
         Ещё один подбитый бомбардировщик сумел приземлиться на фюзеляж на Каиловское болото. Андрей Васильевич Кисляков из деревни Кочнево рассказал, что его отец Василий Никанорович жил тогда в деревне Леонтьево, рядом с болотом. Ребятишки из деревни неоднократно бегали туда смотреть на вражеский самолёт.

         Но вот что поведали старожилки деревни Леонтьево Комарова Надежда Алексеевна и Галактионова Мария Васильевна.71 Комарова Н.А. (1934 г.р.) вспоминала, как на Каиловское болото упал не-мецкий самолёт. Взяли в плен лётчика (а может и не одного), потом самолёт увезли. А вот когда это случилось, она не помнит. Галактионова М.В. (тоже 1934 г.р.) уточнила: «Когда сбили немецкий самолёт, мне было лет девять. Было это летом. Его вывезли с болота, тащили тягачом-дизелем на санях прямо через деревню _____________________ 
71. Записано со слов Комаровой Н.А. и Галактионовой М.В. 8 мая 2009 г.; 

      Зефиров М., Дёгтев Д., Баженов Н. Свастика над Волгой. http://lib.rus.ec/b/138680/read : Не идёт ли здесь речь о Не-111Н-16  WNr 8341?
(тогда главная дорога здесь проходила). А мы-дети - попросились прокатиться на немецком самолёте, и взрослые нас подсаживали. Потом самолёт увезли, куда не знаю… Да, говорят на Каиловском болоте, в районе между Каиловским и Захарьинским островами [это два участка суши в северо-западной стороне болота – А.К.] есть обломки ещё одного самолёта…» Судя по всему, в первом случае речь идёт о лете 1943-го года. Что касается второго самолёта, его обломки видели в 1980-е годы мелиораторы. Однако, что это за са-молёт, остаётся неизвестным, и найти его на самом большом болоте Ярославской области всё равно, что иголку в стоге сена! Большую помощь в поиске пропавшего на болоте самолёта оказал лесничий участкового Заволжского лесничества ГУ ЯО «Угличское лесни-чество» Горбунов Николай Павлович. Итак, 27 мая 2009 г. (это было в тот же день после неудачной поездки на Инобожь) мы с Горбу-новым Н.П. направились на Каиловское болото. Результата не было.
         Второй этап поиска должен был начаться весной 2010 г. Нам посоветовали связаться егерем из деревни Маймеры Сидориным Ро-маном Алексеевичем. Правда, предупреждали, что человек он свое-образный. Он предложил идти 12 мая, но у нас день был занят. Хотели изменить время выхода на утро 13 мая, но Роман Алексеевич наотрез отказался по какой-то неопределённой причине (думается, что мало кто всерьёз воспринимал наше предприятие).

         Итак, на Каиловское болото мы не попали, а утром, чтобы не терять время поехали в лес под Платуново… 

         Теперь вот вспоминаешь происшедшее, и приходят мысли, а что, если бы Сидорин не заупрямился, может, не случилось бы того, что произошло 13-го мая? 
         Однако история не терпит сослагательных наклонений, и от судьбы никуда не денешься! Что суждено, того никак не миновать.

  Экспедиция 2010 г.: Нефедьево – Подберезье - Платуново

         «Мы даже оказались свидетелями ночных воздушных боёв, - писал в своих воспоминаниях известный угличский краевед Олег Константинович Мухин, - падений горящих самолётов, подбитых фашистами. А потом и остатки этих упавших машин стали находить: у села Василёва, у деревни Михали. 

          А однажды как молния осветила ночное небо, когда над нашей деревней [Тчаново – А.К.] пронёсся горящий немецкий самолёт. Он рухнул у деревни Подберезье (неподалёку от Нефедьева), подняв столб чёрного дыма. На следующий день провезли на лошади через Тчаново обгоревшего немецкого лётчика, которого направляли в угличскую больницу. С удивлением рассматривали мы его ботинки с прочными подошвами. Сердобольные женщины, отбросив нена-висть к пленнику, стали предлагать ему молока. Но лётчик отри-цательно покачал головой, натягивая марлевую салфетку на широ-кое обгоревшее лицо. Не выжил тот немецкий пилот, не смотря на оказанную ему потом медицинскую помощь…

        Немецкие самолёты, залетавшие вглубь не занятой захватчи-ками территории, сбрасывали листовки, призывавшие не подчи-няться политрукам. Но мы не реагировали на них и продолжали стойко преодолевать трудности военных лет».72 Кудрявцева Нина Петровна (1926 г.р.) при разговоре 1 февраля 2010 г. вспомнила, что это случилось в июне 1943 г.  Самолёт летел над Григорковым и упал на поле, развалившись на четыре части. Из четверых членов экипажа двое погибли сразу же, их похоронили на кладбище в Нефедьеве. Третьего раненого немца арестовали, когда он пере-плывал реку Улейму в районе Карповской, а четвертый попал в плен где-то под Угличем. 

_____________________

72. Мухин О.К. Воспоминания о лихой године. //Угличская газета. 25 февраля 2005 г. 

         Обломки самолёта ушли глубоко в землю в районе двух полей. Одно называется Малое Ложкино, другое Большое Ложкино. В Платунове живёт Моряков Михаил Александрович (1936 г.р.), ко-торый часто наведывался на место падения немецкого бомбардиров-щика.
         16 февраля узнали ещё одну легенду, будто один из лётчиков из последних сил,  где-то под селом Улеймой, чувствуя конец, выкопал сам себе могилу, лёг в неё и зарезался. Труп нашёл председатель сельсовета. Он снял с немца часы и ещё что-то, а потом похоронил. Над могилой поставили пропеллер от самолёта. Впоследствии место это распахали трактористы. Кстати, про этого председателя сель-совета рассказывала и Кудрявцева Н.П., будто он никого не подпу-скал к месту падения самолёта, а сам вытащил и парашюты и ящик с тушёнкой.  
         23 апреля 2010 г. была осуществлена попытка поиска в районе Платунова. При подъезде к селу Улейма начался дождь (впрочем, он лил всю неделю, и просвету не было видно). Так что утреннее на-строение было испорчено. В деревне Подберезье, к тому же, сказа-ли, что в Платуново на машине не проехать. А когда на вопрос, кого  ищем, мы упоминали Михаила Морякова, загадочно улыбались. 
        Когда добрались до Платунова, дождь разошёлся не на шутку. Издалека увидели дымящуюся трубу – значит, Моряков дома! Постучали. Открыл небольшого роста мужичок, весь в саже, но с широкой улыбкой на лице. В доме у него ничего не было: ни стола, ни стульев, зато – телевизор!

         Долго и с трудом пришлось объяснять цель нашего визита. Мо-  
ряков обещал отвести на место падения «немца», при этом сказав, что однажды уже водил туда сборщиков металлолома. Опять опозда-ли. Однако, удалось выудить-таки некоторую информацию: самолёт падал от Дядькова в сторону Платунова и взорвался на втором поле, а произошло это в начале июня 1943 г., в четверг (интересно, что Моряков не помнил дату Дня Победы, а эту повторял постоянно). 

          - Только от самолёта-то ничего не осталось. Как  упал, лежа-ла там только середина, а хвост и кабину волки обгрызли… - Завер-шил Михаил Александрович.
          В этот раз идти наш «проводник» отказался, ссылаясь на то, что боится оставить печку без присмотра.

         - Ну что ж, - сказал Валерий, - пообщались с интересными людьми!
         Можно было бы впасть в уныние, но вдруг расчёты показали, что в начале июня 1943 г. один четверг выпадал на 10-е число. А ведь первый сильный налёт тогда произошёл в ночь с 9-го на 10-е. Значит, сбит был бомбардировщик под утро в четверг 10-го июня.
         С другой стороны, есть сведения, что среди пропавших 9-10-го июня самолётов Люфтваффе числятся73:

        - He-111H-16 из 5./KG27 заводской номер 160518,бортовой номер 1G[image: image7.png]


MM, весь экипаж которого –  пилот фельдфебель Fritz Haug, штурман унтер-офицер Alois Ebner, бортрадист обер-ефрейтор Rudolf Koehler и бортмеханик унтер-офицер Georg Geissler – про-пал без вести;

        - He-111H-16 из 4./KG27 заводской номер 160398, бортовой номер 1G[image: image8.png]


CA, его пилот – 27-летний фельдфебель Willi Ebbinhaus – попал в плен, а остальные члены экипажа – штурман  унтер-офи-цер Heinz Schroeter, бортрадист унтер-офицер Alfons Hoffmann и бортмеханик фельдфебель Hermann Petersen – пропали без вести.
         27 апреля 2010 г. день выдался солнечный, тёплый. И настрое-ние такое же. Приехали мы в Подберезье уже в третьем часу дня. На- встречу попалась какая-то женщина. Она тоже рассказывала об упав-шем немецком бомбардировщике. Ещё она вспомнила, что председа-_____________________

73. Заблотский А., Ларинцев Р. Потери Люфтваффе на Восточном фронте. http://www.airwar.ru/history/av2ww/axis/luftloss/luftloss.html ;

       Зефиров М., Дёгтев Д., Баженов Н. Свастика над Волгой. http://lib.rus.ec/b/138680/read
теля сельсовета звали Синёв Виктор Васильевич. И добавила:

         - А Моряков-то вам всё покажет. Он – человек безобидный, только его все обижают…
         Мы пошли к дому Михаила Морякова прямо через поле. Изда-лека было видно, как он пилил дрова пилой, переделанной из дву-ручной. Увидев нас, заулыбался:

         - А я ведь вас вчера ждал! Ну, пошли? Я только дом закрою…
Вам без меня не найти! – Сказал он с некоторой гордостью.
         И как мы потом убедились – он был прав. 

         Прошли первое поле, потом на другом наш провожатый повер-нул к берёзам, как-то выделяющимся посреди леса. Недалеко от опушки он показал, разведя руками:

          - Вот тут он и лежал! Место это у нас горбом называют. А там, по краю леса – крылья. Широкие такие.

         Мы были обескуражены – никаких признаков!

          Заработал металлоискатель. Моряков с недоверием стал смо-треть за действиями Валерия Мальцева. И в этот момент зазвенело. Малюсенький кусочек алюминия.

         - Ну, вот тебе и самолёт! – Посмеялись мы.

         - А ножик он может найти? – Вдруг спросил проводник. – Интересный прибор! Никогда не видывал такого!
          И вдруг пошли находки: 7,92-миллиметровые патроны от MG-81 (на гильзах стояла дата 1934-1938 гг.) с обрывками пулемётной ленты, осколки разорвавшихся бомб; обгорелые куски металла раз-ного характера, в том числе, по-видимому, элементы двигателя. Та-кова была наша «разведка боем».

          - Когда самолёт-то упал, шли слухи, будто немцы угличскую плотину разрушили. Взрывался он в четверг целый день, всё вокруг горело. А вечером (как коров подоили) как ахнет! – Продолжал Ми-хаил Александрович. – Потом на грузовике приехали военные. Три дня они с него всё снимали. А остальное разобрали потом, года через два… И мотор один трактором подняли. Один немец, гово-рят, спрыгнул с парашютом. А другого похоронили вон там, на краю поля. Я-то потом увидел могилу.

         Итак, самолёт был напичкан боеприпасами. А это значит, что экипаж их не израсходовал. Он не долетел до намеченной цели. Не-которые патроны взрывались уже здесь, на земле от нагрева. Дето-нировали и бомбы. Туда даже боялись подойти, - такие были взры-вы. Неиспользованные пулемётные ленты говорят о том, что подбит бомбардировщик был не в воздушном бою, а, скорее всего, зенитчи-ками. Быть может, это одна из побед 62-го дивизиона?

         28-го апреля Валерий разговорился со своей бабушкой Маль-цевой Людмилой Николаевной (1928 г.р.) о наших похождениях. 

         - А ведь я видела, как пленного немца вели милиционеры. Лицо у него сильно обгорело. И сам он был весь изодранный…

         Вот так бывает: ищешь свидетелей повсюду, а про тех, кто ря-дом, забываешь!

         Общение с людьми, порой, даёт очень многое. Очень сложная вещь эта психология! Ну, к примеру, мы долго думали: и что это местные жители взъелись на председателя сельсовета Синёва Викто-ра Васильевича? А ведь он, скорее всего, действовал просто по инструкции, не подпуская людей к опасному месту, где горел и взрывался упавший бомбардировщик. «Что-то тут не так, - мель-кала народная мысль, - не иначе, как хочет себе прибрать чего-нибудь немецкого!»

         Так, вероятно, и возникла легенда о нескольких ящиках тушон-ки, которых просто не существовало, ведь немцы не на курорт лете-ли, - шла война!
         13 мая 2010 г… Этот день запомнился на всю жизнь. Случилось то, что заставило задуматься о смысле жизни, о правильности вы-бранного пути…

         Первоначально намечалась экспедиция на Каиловское болото, но из-за разногласий с проводником по вопросу времени проведения мероприятия мы решили не терять день и поехали в Подберезье. День был солнечный. Всё шло удачно. Были обнаружены части фю-зеляжа, фрагмент лопасти деревянного винта с пластиковым покры-тием, обломки двигателя, какой-то колпачок с клеймом в виде двух колец и надписью «Fl. 50970-23» (видимо, это деталь от системы во-оружения). Сомнения отпали – это He-111H-16.

         Но одна находка оказалась роковой. Это был патрон от крупно-калиберного пулемёта MG-131… Взрыв, происшедший при обезвре-живании пули, которая оказалась разрывной, заставил нас на неко-торое время прекратить все исследования. Вот так и почувствовали мы настоящий запах войны!
                    Экспедиция 2009 - 2010 гг.: Михали
         Неподалёку от Ефремовской дороги, на  месте бывшей деревни Михали захоронены останки лётчиков, погибших летом (по данным ВООПиК) 1941 года. Погибли все. Состав экипажа не известен.74 Когда-то краевед и замечательный исследователь Олег Констан-тинович Мухин принёс земли с могилы лётчиков в Михалях к себе в Тчаново, и там был поставлен памятник советским авиаторам, по-гибшим на угличской земле.
         Весной 2009 г. Мальцев В.В. нашёл в районе бывшей деревни Михали немецкую зажигалку с выгравированной надписью «Филип-пову А.П.», а с другой – «1943 г.» Сметанина Светлана Юрьевна узнала, что в округе не проживало Филипповых. Не имеет ли эта находка отношение к погибшему экипажу? 
        11 июня 2009 г. был осуществлён наш первый поход на место бывшей деревни Михали. Страшно парило от насыщенной водой бо- _____________________
74. По рассказам жительницы деревни Михали Скобелевой Галины Иванов-ны, которая в то время была ещё девочкой, люди, косившие сено (то есть это произошло летом 1943 года) увидели падающий самолёт, который разбился в лесу. Его долго не могли найти, почти месяц. Экипаж состоял из четырёх человек, двоих опознали и вскоре забрали родственники, двое были похоронены на краю деревни (7.05.2010 г. Скобелева Г.И. сказала, что произошло это ночью, а в каком месяце она не помнит).

     Из воспоминаний Сдирикова Николая Васильевича:
       - в августе 1943 г. недалеко от деревень Меховка и Жидилово [на Жидиловском болоте, рядом с Михалями и Чистофёровым] упал самолёт, летевший, возможно из-под Рыбинска[?]. Самолёт сгорел. Вместе с само-лётом сгорели трое членов экипажа, а четвёртый лежал у хвоста. Само-лёт искали долго, поэтому труп успел разложиться  [по другим  данным, все трупы разложились]. По документам, бомбили Дрезден; найдены были две бомбы небольшого калибра и листовки на русском и немецком языках.
лотины. Вдруг на обочине дороги наш проводник Горбунов Николай Павлович увидел свежий след медведя! К счастью, хозяин следа нам тогда не встретился.

         Сделав большой круг по дремучему лесу, мы вернулись к мо-гиле лётчиков, к сожалению, так и не обнаружив следов самолёта.          
        28 апреля 2010 г. мы решили снова отправиться на поиски в Михали. Накануне нам сопутствовала большая удача в Платунове, поэтому настроение было хорошее. Мы быстро доехали до Дивной Горы, где нас ждал наш проводник Кузнецов Павел Флегонтович. Правда, он постоянно говорил, что видел останки самолёта очень давно – лет уж двадцать пять – тридцать назад, - поэтому всякое мо-жет быть. Взяв с собой тульскую одностволку, Павел Флегонтович пояснил:

         - Нужен пугач, а то вдруг косолапый…   
         Кузнецов П.Ф. вёл нас по другому пути. Сильные дожди стали причиной того, что лес буквально утонул, и пройти было просто невозможно.     

          В конце нашего похода мы подошли  к солдатской могиле и са-лютовали выстрелом из ракетницы:

          -  Что ж, ребята, опять ничего не вышло… Но мы постараем-ся, мы найдём ваши имена, чего бы это ни стоило!  
          7-го мая 2010 г. в 1300 по инициативе Слободской администра-ции и Клементьевской школы был открыт новый памятник в Миха-лях. Хорошая погода, большое количество собравшихся способство-вали приподнятому настроению. Здесь были заместитель Главы Ад-министрации Угличского муниципального района Канева Е.Ф., спе-циалист Клементьевского сельского округа Слободской администра-ции Соловьёва Е.Л., представитель Угличского военкомата майор Сычёв Р.А., генеральный директор ООО «Угличское ДСУ» Никитин А.Л. и многие другие.    
         Митинг закончился возложением венков и салютом.

         Это мероприятие заинтересовало не только людей. Накануне работники ДСУ устанавливали памятник и вдруг услышали  какой-то шорох в кустах: там была медведица с двумя медвежатами, мирно наблюдавшие за происходящим.
                 Экспедиция 2010 г.: Радищево - Зубково

        Большую помощь в разгадке другой истории оказала учитель школы села Никольского (Радищева) Панфилова Тамара Ивановна, проделавшая значительную работу по опросу очевидцев.
         Белоусова Ангелина Фёдоровна рассказала, что весной [какого года, не помнит -А.К.] между сёлами Радищево и Покровское в 0,5 км от деревни Тереньково женщины, боронившие землю,  увидели низколетящий самолёт. Это был наш истребитель. Он сделал круг и упал. При падении самолёт развалился. Лётчик погиб. При нём были документы на имя Пронина (фамилию жители запомнили точно, а вот имя Василий находится под сомнением; отчество не помнит ни-кто).75 Сажина Лариса Александровна из деревни Зубково поехала в город сообщить о случившемся. Лётчика, по-видимому, увезли род-ственники, а самолёт со временем растащили. 
_____________________ 
75. «Харрикейн», как истребитель ПВО. http://betta.vlz.ru/il2/AirWar/ 74/03.htm: «В ходе одного из таких налетов пилоты полка сбили два Ju 88, причем одного из немцев таранил Николай Ка​дыров. В том же бою был сбит командир эскадрильи старший лейтенант Пронин»;
    Кадыров Николай.  http://aeroram.narod.ru/win/stat/1943.htm#декабрь:

«Лётчик 439-го истребительного авиационного полка (147-я истребительная авиационная дивизия, Рыбинско-Ярославский дивизионный район ПВО) Кадыров Н. в декабре 1943 года в районе Ярославля на истребителе «Спит-файр» Mk.VB таранил самолёт противника»;

    Серна Роке. Испанцы в Великой Отечественной войне. - М: Прогресс, 1986. - с. 287.
         - Мальчишки собирали патроны, - старожил деревни Воробьёво   Забирохин Гурий Александрович запомнил их чёрные головки, - и бросали в костёр, наблюдая, как они взрываются. Однажды срабо-тали не все. Стали расчёкивать золу, и тут рвануло! Одному из ре-бят поранило ногу. Хорошо, что ещё так обошлось…

         Итак, перед нами встало несколько вопросов: во-первых, ниче-го не было известно о самом лётчике Пронине; во-вторых, по дан- ным различных источников получалось расхождение во времени происшествия (у местных жителей – весна, в литературе – декабрь); в-третьих, неясно, на каком самолёте погиб лётчик Пронин.  

         5-го мая 2010 г. мы снова двинулись в путь. В Никольском Пан-филова Тамара Ивановна  познакомила нас с Новиковым Виктором Николаевичем, который вызвался проводить до места. Правда, он сразу предупредил:

         - Я ведь могу и не найти, - нас водили туда учителя ещё во втором классе.

          Здорово! Мы уже привыкли, что везде приходилось начинать всё сначала. Но Виктор Николаевич для верности решил заехать в деревню Зубково уточнить кое-что у его тёти Новиковой Анны Александровны (1922 г.р.). В те годы она жила неподалёку, в Боя-ринцеве. 

          - Когда это было, числа не помню. Среди дня летали кругами самолёты, а два столкнулись. Один-то рухнул у речки Льзёвки (там, на той стороне деревня стояла - Льзи). Все ждали, когда второй упадёт, - уж больно сильно ударились, - а тот улетел… Упал наш. Лётчик разбился. Всё лицо у него содрано было… 

         На следующий день приехали военные. Осмотрели всё, а лётчика забрали с собой. Где похоронили, никто не знает. Но мы запомнили, что фамилия у него была Бронин. Да говорили, будто из Москвы он…

         Недалеко за деревней Зубково, вправо от асфальта в лес уходи-ла то ли просека, то ли тропинка. Местные её называют дорогой. Прошли немного по ней, повернули налево. Железа в лесу было пре-достаточно, но ни одной авиадетали! Покружили по низине и собрались уже уходить, как вдруг на самой «дороге» обнаружили не-большие кусочки алюминия. Мы поняли, что находимся где-то ря-дом. Но время поджимало, и было принято решение продолжить поиски в следующий раз. 

         Почтили память лётчика, как всегда, выстрелом из ракетницы.

         Тут наш проводник проникся необычайной любовью к природе: ему стало жалко маленькую гадюку, которую взялись терзать на редкость огромные муравьи. Мы уж думали, что, спасая её, Виктор собирался взять змею в руки, но тот отчекнул змеёныша от опасного места палочкой. А если бы у рептилии тоже проснулись «чувства благодарности»? Да!

        Однако это были ещё не все приключения. Вечером позвонила Тамара Ивановна и сказала, что наш выстрел услышали в деревне Воробьёво и подумали, что стреляли браконьеры. Собрались добро-вольцы искать нарушителей. Объясняться за нас пришлось Новикову Виктору Николаевичу.

         11 июня 2010 г. решили снова съездить под Зубково. С нами выпросился сын Валерия Ваня. Это была первая поездка после «при-ключений» 13 мая. Я не совсем хорошо себя чувствовал, но хотелось попробовать свои силы. 

         И вот мы снова были на лесной дорожке. И снова звенел метал-лоискатель: кованые старинные гвозди шли вперемежку с авиаци-онным алюминием. Но находок опять было на удивление мало. И вдруг нас словно током дёрнуло: из-под лопаты (кстати, работали мы ей очень осторожно!) выглянуло донце 20-ти миллиметровой гильзы.

         - Ну, вот опять! – Воскликнул Валерий. – Нет, нам без этого не обойтись…
         К счастью, гильза оказалась пустая и, к тому же, вся в трещи-нах и помятая. Зато на ней стояло клеймо: «R.H. 1942 20мм» Это бы-ла первая находка с точной датировкой, несущая какую-то инфор-мацию. 
         Потом нашли ещё деталь с хорошо сохранившейся серой крас-кой. И всё… Видимо, самолёт, упал где-то дальше. Но пройти меша-ла разлившаяся лесная речушка. Поэтому решили оставить поиски до более сухого времени.

         Идентификацией найденной гильзы активно занялся Сергей Бардаков. Как оказалось, это был 20-мм патрон к американским ав-томатическим авиационным пушкам М1.АN-М2.ВR.H.S(А).  
         Находок большего количества да и качества не дала, пожалуй, ни одна из прежде осуществлённых нами экспедиций, чем 20-го ав-густа 2010 г. Два месяца страшной жары высушили землю, и даже начавшиеся дожди не могли промочить её до конца. Зато температу-ра упала и работать стало гораздо комфортнее. Нас тянуло на другую сторону речушки, хотя местные жители упрямо утверждали, будто самолёт упал на этом берегу. А металл был везде, но в ми-зерных количествах.

         И вот мы (а поехали Кулагин А.В., Мальцев В.В. и Кулагин В.А.) подошли к огромной ели на краю той же дороги, только на другом берегу пересохшего русла. И вдруг металлодетекор взялся оповещать нас о крупных залежах металла разного рода: здесь, будто на свалке были железные, алюминиевые и даже латунные трубы, куски обшивки, маленькие фрагменты деревянного винта, какие-то детали. Многие обломки так и не удалось достать из-под огромных корней старого дерева. 
         И всё-таки это не было местом падения самолёта. А вот когда мы перешли на правую сторону лесной дороги, то увидели большую яму, она вся «звенела» от обилия археологического материала. Кус-ки металла имели значительные размеры, некоторые детали легко распознавались. Среди них наиболее примечательными оказались латунный корпус какого-то прибора, алюминиевый корпус ещё одного прибора, две латунные трубы с клеймами: диаметром 30 мм (AGS. 1661/G, PATENT  61/4 a.v. 22  W.F.W.1) и 60 мм (AGS. 1661/M, PATENT  a.v. 24 61/9).
          Кажется, поиск пошёл в нужном направлении. Мы приближа-лись к истине. Может вскоре будет восстановлена справедливость, и подвиг лётчика Пронина станет известен всем. Он попытался совер-шить воздушный таран, но погиб сам, так и не сбив немецкий бомбардировщик. Но таран – это уже геройский поступок, на который способен не каждый.  
         Мы собирались ещё раз посетить место падения самолёта Про-нина. Но зарядили дожди. И именно в это время большой радостью для нас стало открытие Бардакова С.В.: им был обнаружен доку-мент, связанный с гибелью Пронина. Как оказалось, младший лей-тенант Пронин Николай Васильевич (таковы на самом деле были его звание, имя и отчество) родился в Москве в 1922 г., штурман авиа-ционной эскадрильи 439-го истребительного авиационного полка по-гиб при катастрофе 8-го мая 1944 г.76 И всё это сходится с рассказом испанского лётчика Эстебе Хосе Сирухеды (см. прим. 36). Остава-лись лишь две загадки: какой марки был самолёт у Пронина, и с кем произошло столкновение в Угличском небе.
         Сравнивая «зубцовский материал» с находками из Раменья, где были обнаружены обломки «Харрикейна» старшего сержанта Пичу-гина С.С., мы заметили множество различий: в конструкции самолё-та Пронина встречалось больше латунных деталей и узлов, отли-чались их маркировка и бортовая окраска. 
         Экспедиция 29-го сентября дала ещё повод для размышления. Найдены разорвавшиеся гильзы с такой же маркировкой, как в пер-вый раз (R.H. 1942 20мм). Большой интерес вызывает корпус радио-_____________________ 
76. ЦАМО, Фонд 33, Опись 563784, ед.хр. 6, - л. 21: Приказ Главного Управления кадров ВС СССР № 0364 от 27 февраля 1947 г. об исключении офицеров из списков Вооружённых Сил СССР.
навигационного штурманского прибора с надписью «Crystals». Та-кие радиомаячки стояли только у штурманов эскадрилий. Опять по-

пался латунный переходник 60-мм трубы с клеймом (AGS. 1661/M, PATENT  61/9  a.v. 23  и PATENT  61/9  a.v. 1). Но самое большое откры-тие сделал Мальцев В.В., обнаружив на откопанном циферблате (это был индикатор оборотов двигателя) клеймо «Mk-IX». Это был истре-битель «Спитфайр».

         Всего в нашу страну  поставлено 1185 «Spitfire» Mk-IX, из ко-торых 1183 типа LF IX (низковысотный вариант с двигателем Rolls-Royce Merlin 66) и два HF IX (высотных - с Rolls-Royce Merlin 70). С февраля 1944 г. все «Спитфайры» были переведены в части ПВО, в том числе в 439 иап. Что за история приключилась с одним из них, предстояло ещё узнать. 
         7-го октября мы решили сделать последнюю вылазку в этом не-лёгком, но полном открытий году. Нам удалось найти самые разно-образные вещи: обломки внутренней части лопасти винта типа Rotol Jablo (длина фрагментов 340 мм), разорвавшиеся гильзы с мар-кировкой «ST 1942 20 мм», искорёженную панель приборной доски, деталь, похожую на нервюру крыла, и многое другое.

         27-го октября Панфилова Т.И. организовала экскурсию для де-тей школы села Никольского на место падения истребителя млад-шего лейтенанта Пронина, попросив нас рассказать о проведённых исследованиях.  

          Подводя итоги, можно сказать, что это была самая удачная, во-преки ожиданиям, экспедиция. Сравнивая воспоминания местных жителей и мемуары лётчиков, можно предположить, что 8-го мая 1944 г. в районе села Радищево разгорелся бой, (описанный Серави-ным В.Ф.), когда два наших «Спитфайра» 439-го иап взяли в клещи немецкий тяжёлый самолёт (скорее всего, разведчик). Один из ис-требителей (а может быть и оба) пошёл на таран. Для штурмана эс-кадрильи младшего лейтенанта Пронина Н.В. бой закончился тра-гически – он погиб у деревни Зубково. Лётчик Кадыров Н. остался в живых. А вот где упал немецкий самолёт, остаётся неизвестным.
            Экспедиция 2010 г.: Василёво - Мертвигино

         8-го сентября 1943 г. в районе села Василёво увидели падаю-щий горящий самолёт. Это было уже вечером. Народ собрался в клу-бе: провожали односельчан на фронт. Летел тяжёлый двухмоторный бомбардировщик Ил-4(ДБ-3ф). Охваченный пламенем он пошёл на снижение и рухнул прямо на деревню Мертвигино, что в двух кило-метрах от села. Огонь перекинулся на дома, в результате несколько из них сгорело. К счастью, из местных жителей никто не пострадал.

         В составе погибшего экипажа были: 

         - пилот Герой Советского Союза капитан Васильев Василий Васильевич;77 

         - штурман звена старший лейтенант Кравченко Владимир Ива- _____________________ 
77.  Васильев Василий Васильевич родился  5.04.1915 г. в деревне Ларинки Смоленской губернии. После окончания школы и Рабфака в г. Гусь-Хрус-тальном  Владимирской области поступил в ИХТИ и в аэроклуб г. Иваново. С 1936 г.– в Красной Армии. В 1938 г. закончил Ворошиловградскую авиа-ционную школу. Участвовал в боях с японцами на реке Халхин-Гол в 1939 г. и в советско-финской войне 1939-1940 гг. На фронтах Великой Отечест-венной войны с 1942 г. Капитан Васильев В.В. - командир эскадрильи 42-го авиационного полка 36-й авиадивизии 8-го авиакорпуса АДД. Совершил 197 (по  другим сведениям 201) боевых вылетов. Васильев В.В. награждён двумя орденами Ленина, орденом Красного Знамени, медалями.13 марта 1944 г. присвоено звание Героя Советского Союза. Одна из улиц Гусь-Хрустального названа его именем; 
      ЦАМО, Фонд 33, Опись 1148, ед.хр. 61, - л. 279; Фонд 58, Опись 18001, ед.хр. 723, - л. 155.
нович;78     
         - бортмеханик, начальник связи звена старшина Ермилов Фё- дор Леонтьевич;79 
         - воздушный стрелок сержант Биенко Владимир Петрович.80
         Изучение истории катастрофы Ил-4 капитана Васильева нача-лось в 2005 г. Было установлено, что аэродром 42-го полка нахо-дился в Туношне, и бомбардировщик возвращался с задания. Осе-нью 2006 г. удалось встретиться со свидетелями происшествия Усти-мовой Марией Архиповной и Титовой Евдокией Фёдоровной, рас-сказавшими, как самолёт упал прямо на дом, но хозяева чудом оста-лись живы. Лётчиков раскидало в разные стороны. Один повис на за-боре, но был ещё жив. Никто не смог оказать медицинскую помощь, так он и умер. 

         На похороны собралось всё село. Братская могила находится у дороги, рядом с церковью Покрова в селе Василёве.

         Большую помощь в поисках оказала учитель Василёвской шко-лы Москвина Ольга Васильевна, которая познакомила нас с житель-ницей деревни Фоминка Бахвалкиной Надеждой Алексеевной, обе-щавшей показать место падения Ил-4.

         29-го июля 2010 г. не смотря на жару 350С экспедиция состоя-лась. Москвина О.В. предоставила документы из фондов школы, свя-занные с историей экипажа капитана Васильева. Очень важным ока-зался список вылетов на боевые задания:
         - 27 мая 1942 г. - Лаксельвен (5 вылетов);
         - 20 августа 1942 г. – Прага; 
         - 26 августа 1942 г. - Штеттин;
         - 29 августа 1942 г. - Берлин;
_____________________ 

78. ЦАМО, Фонд 33, Опись 1148, ед.хр. 61, - л. 280; Фонд 58, Опись 18001, ед.хр. 723, - л. 155.

79.  ЦАМО, Фонд 58, Опись 18001, ед.хр. 723, - л. 155.

80. ЦАМО, Фонд 33, Опись 682525, ед.хр. 7, - л. 370 [награждён орденом Красной Звезды]; Фонд 58, Опись 18001, ед.хр. 723, - л. 155 об.
         - 4 сентября 1942 г. - Корбин;
          - 15, 22, 27, 28 сентября 1942 г. – Лаксельвен, Луостари, Хибу-хтен, Петсамо и Керкинес;
         - 10 декабря 1942 г. – Кёнигсберг (2 вылета);

          - Брянск, Гомель, Гродно, Рославль, Орша, Витебск, Смоленск, Ржев, Вязьма, Орёл, Курск – всего 197 дневных и ночных вылетов. 

          В деревне Поцелуево Самодуров Алексей Александрович (1933 года рождения) вспомнил, что деревня Мертвигино до войны была домов в тридцать. Когда самолёт падал, он сбросил бомбы между де-ревнями Демьяны и Стройково. Потом один из лётчиков спрыгнул с парашютом (он неудачно приземлился, прямо на забор). Самолёт рухнул за домом Александра Бутышкина. Хозяева выпрыгнули через окна и попрятались в овраге. От горящего бомбардировщика разра-зился большой пожар: в деревне сгорело 13 домов.
        Потом, когда всё утихло, приехали военные и в овраге взорвали оставшиеся бомбы. Позднее разобрали и весь самолёт, так что после войны находили только мелкие детали.

        До Мертвигина нас довела Бахвалкина Н.А. и указала место до-ма Бутышкина. Всё вокруг заросло некошеной уже несколько лет травой. Прибор с трудом нащупал две неизвестные нам детали. Ма-ловато! Но, главное, место найдено, а уж остальное - дело времени… А у местных жителей тот же вопрос: «А зачем вам всё это надо?» Ну что тут неясного! А вот и не объяснишь никак, что это надо не только нам…
         15-го сентября 2010 г. в селе Василёво состоялось торжествен-ное мероприятие с возложением венков на Братской могиле. Сюда приехали студенты Ивановского Химико-Технологического Универ-ситета (в котором учился Васильев В.В.) во главе с заведующей му-зеем Талановой М.Н. В процессе обмена документами удалось уточ-нить некоторые детали последнего полёта экипажа Васильева: это была разведка в район Смоленска, но на борт лётчики взяли и авиа-бомбы, которые, видимо, были израсходованы не все. 

          Встреча эта и небольшой концерт ивановских студентов на- долго запомнятся и участникам и жителям села.
                         Экспедиция 2010 г.: Давыдово
         В ночь на 21 июня 1943 года в небе над Угличем был совершён ещё один таран. Лётчик-истребитель 959-го истребительного авиаци-онного полка 147-й истребительной авиадивизии Рыбинско-Ярослав-ского диврайона ПВО старший сержант Ушкалов И.Ф. патрулировал у села Давыдово и на высоте 3000 м обнаружил немецкий бомбар-дировщик He-111. Долго преследовал «Хейнкель», пытаясь сбить, а когда кончились боеприпасы, таранил своим самолётом  (пред-положительно, где-то над Угличем). Все немцы погибли, Ушкалов приземлился на парашюте и остался жив. Лётчик Ушкалов И.Ф. был награждён орденом Ленина, потом дослужился до звания полков-ника. После войны Иван Фёдорович жил и работал в Красном Селе Ленинградской области.81 

         По рассказам жителей Борисоглебского района, недалеко от села Давыдова над Горками разгорелся ночной бой: наш истребитель преследовал немецкого бомбардировщика, оба самолёта загорелись и стали падать. Экипаж бомбардировщика и наш лётчик-истребитель выпрыгнули с парашютами. Уже на земле началась перестрелка из личного оружия. Наш лётчик (на вид лет 20-21) был тяжело ранен. Он успел сказать, что зовут его  Александр. Потом лётчика отвезли в госпиталь в Ярославль. По слухам, он там умер. 

         Самолёты упали в районе между деревнями Ласково, Горки и _____________________ 

81. См. Перечень самолётов ВВС РККА, погибших или оказавшихся в ава-рийной ситуации в районе Углича, - пп. 7, 12; Перечень самолётов Luftwaf-fe, погибших в районе Углича, - пп. 7, 9; прим. 58. 
Еремеево. Где-то там  похоронили немецкий экипаж. Как утверждает Мартышин Владимир Сергеевич, исследовавший этот исторический эпизод, немецкий бомбардировщик был марки He-111, а экипаж со-стоял из четырёх человек. Борисоглебские краеведы пытаются найти какую-то связь между событиями, происшедшими в районе Давыдо-ва, и тараном старшего сержанта Ушкалова. Но нам кажется, что это  две разные истории.
         Ростовчанин Зайцев Анатолий Ефимович подарил Музею ис-тории Углича деталь от сбитого в районе Давыдова немецкого са-молёта, которая помогла бы решить некоторые сложные вопросы. Однако информации оказалось явно недостаточно.
         В поиски активно включился Курдюков Юрий Владимирович, обнаруживший в собственном архиве несколько вырезок из старых газет. Так, Кириллов В. в статье «Первый таран в Ярославском не-бе»82 среди героев, совершивших этот беспримерный подвиг, упоминает и неизвестного пилота, который на своём И-16 сбил одного Ju-88 (экипаж после вынужденной посадки попал в плен), а потом таранил другого, при этом погиб и сам. И было это в начале лета 1942 г. над Борисоглебским районом.
         Мы взялись за изучение воздушного поединка над Давыдовом, потому что он происходил в непосредственной близости от границы с Угличским районом и имел прямое отношение к действиям ПВО на Угличском рубеже обороны. Кроме того, рядом с Угличем нахо-дился аэродром «подскока» истребительной авиации, а село Давыдо-во, по всей вероятности, было наземным ориентиром для всех наших лётчиков.
          К сожалению, экспедиция, подготовка к которой заняла много времени, в 2010 г. не была осуществлена и запланирована на буду-щее.
_____________________ 

82. Кириллов В. Первый таран в Ярославском небе./ Северный край. 8.08.1996 г.
Заключение
         Как когда-то сказал известный писатель и публицист Илья Гри-горьевич Эренбург: «Когда очевидцы молчат – рождаются леген-ды». А знаменитый авиаконструктор Александр Сергеевич Яковлев продолжил мысль: «…всякий, кто был участником и свидетелем значительных событий в жизни Родины, должен поделиться своими впечатлениями о виденном и слышанном».83
         Но, к сожалению, многие не хотят рассказывать о том, что при-шлось пережить, не понимая, что пройденное уже не принадлежит им – это часть общей истории. Показать её объективно, без прикрас и преувеличений должно стать целью каждого. Ведь на этом будут воспитываться новые поколения.

         Итак, на 1 ноября 2010 г. проведена большая работа: на терри-тории, прилегающей к городу Угличу, в радиусе примерно в 50-70 км найдены 22 места авиакатастроф (13-ти советских и 9-ти немец-ких самолётов), на 5-ти из них собран большой археологический ма-териал, произведена точная топографическая привязка находок, мно-гие обломки и детали идентифицированы. В связи с этим удалось установить имена 13-ти авиаторов (4-х советских и 9-ти немецких). Фактором, значительно затрудняющим исследования, было недоста-точное количество находок, несущих какую-либо информацию. 

        Таким образом, практически восстановлена картина мало извес-тных событий Великой Отечественной войны, происходивших над Ярославской областью и, конкретно, над Угличским районом. Сопо-ставляя рассказы непосредственных участников и очевидцев проис-ходившего, а также анализируя документы и данные археологи-ческих изысканий, можно сделать вывод: пролёты немецких само-лётов, одиночные или малыми группами, наблюдались постоян-_____________________ 
83. Яковлев А.С. Цель жизни. (Записки авиаконструктора). Изд. 3-е, доп. М.: Политиздат, 1972. – с. 8.
но в течение 1941-1943 гг. Зафиксировано три наиболее крупных, массированных налёта на Ярославль: 6-го ноября 1941 г. и в ночь 9-10-го и 20-21-го июня 1943 г. Находки обломков сбитых самолётов доказывают, что оборона областного центра была хорошо постав-лена и велась, в основном, на дальних подступах, в частности, в районе города Углича. 

          Героически сражались зенитчики ПВО, лётчики 147-й истреби-тельной авиадивизии. Масштабность происходившего можно оце-нить, сопоставив такие цифры:

         - на территории Ярославской области зафиксирована гибель 84 советских лётчиков84, из которых 12 (и ещё 4 имени остаются неиз-вестными) – в районе Углича;

         - всего за годы войны над Ярославской областью было сбито 27 вражеских самолётов 85, причём 9 из них – в окрестностях Углича, - а это одна треть; 

         - в угличском небе совершено 3 воздушных тарана. 

         По своей значимости Угличский рубеж противовоздушной обо-роны можно поставить в один ряд с Ярославлем и Рыбинском. По-казать это и было задачей данной работы.
          Исследования продолжаются. Впереди много неизвестного. И пусть новые открытия станут поводом к продолжению этой книги.
_____________________ 
84. Сводные данные по лётчикам, погибшим на территории Ярославской области; предоставлены Председателем Фонда поисковых отрядов Ленин-градской обл. Прокофьевым  И.Г.
85. Архивная справка ГУ ЯО ГАЯО №874-Т от 31.05.2010 г.
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                               Список сокращений
АДД – авиация дальнего действия
бао – батальон аэродромного обслуживания

ВИМАИВ и ВС – Военно-исторический музей артиллерии, инженерных войск и войск связи
ВВС – военно-воздушные силы
ВНОС – внешнее наблюдение, оповещение и связь

ГУ ЯО ГАЯО - Государственное учреждение Ярославской области «Государственный архив Ярославской области»

дбад (ад дд) – дальнебомбардировочная авиадивизия

дбап (ап дд) – дальнебомбардировочный авиаполк

зенап – зенитный артиллерийский полк

иад – истребительная авиадивизия

иап – истребительный авиаполк

мза – малокалиберная зенитная артиллерия

МИУ – Музей истории Углича 
озад (озадн) ПВО– Отдельный зенитный артиллерийский дивизион ПВО
оиаб - Отдельный инженерно-аэродромный батальон

ПВО – противовоздушная оборона

РВК – районный военный комиссариат

УГИАХМ - Угличский Государственный историко-архитектурный и художественный музей
УФ ГАЯО - Угличский филиал  ГУ «Государственный архив Ярославской области»

ЦАМО – Центральный архив Министерства Обороны
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